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RRX-Ausbau Duisseldorf:
Aktueller Stand

Mit dem RRX-Ausbau zwischen Kdln und Dortmund macht die Deutsche Bahn (DB)
auch die Infrastruktur in der NRW-Landeshauptstadt fit fiir die Zukunft. In insgesamt
fiinf Planfeststellungsabschnitten von Benrath bis Angermund baut das Projektteam
die bestehende Infrastruktur durchgangig auf sechs Gleise aus. Dabei bauen die
Expert:innen auch neue Weichen, erweitern Briickenbauwerke, errichten ein neues
elektronisches Stellwerk und sorgen mit Hilfe von neuen Schallschutzwanden dafiir,
dass es fiir Anwohnende entlang der Strecke deutlich leiser wird. Die Ausbaupline im
Uberblick.

Planfeststellungsabschnitt 2.0: Diisseldorf-Hellerhof - Diisseldorf-Reisholz

Zwischen Diisseldorf-Benrath und Diisseldorf-Reisholz baut die DB die Strecke von vier auf
sechs Gleise aus. Die Verkehre werden entzerrt: S-Bahn, Fernverkehr und RRX kénnen
kiinftig auf eigenen Gleisen verkehren. Das sorgt dafiir, dass es auf der Strecke mehr
Kapazitat gibt, zusdtzliche Ziige Platz haben und langsamere Ziige die schnelleren Ziige
nicht aufhalten. Fir eine flexiblere Steuerung erneuert die DB auch die Leit- und
Sicherungstechnik flir das neue Elektronische Stellwerk (ESTW) Diisseldorf. Die moderne
Stellwerkstechnik ist Voraussetzung fiir den Ausbau und erstreckt sich von Leverkusen
Chempark bis Disseldorf-Kalkum. In Diisseldorf-Reisholz entsteht eine
Eisenbahnkreuzung, damit die RRX-Ziige — ohne Beeintrachtigung des Fernverkehrs und
der S-Bahn - von der Ost- auf die Westseite der Gleise wechseln und auf eine andere
Strecke ,,abbiegen® kénnen. Darliber hinaus errichtet die DB fiir den RRX einen komplett
neuen Bahnsteig in Diisseldorf-Benrath und baut den S-Bahn-Halt in Diisseldorf-Reisholz
neu. Stidlich von Benrath sind keine zusatzlichen AusbaumalRnahmen notwendig.

Insgesamt baut die DB im Abschnitt Hellerhof - Reisholz rund 9,2 Kilometer neue
Schallschutzwéande. In Reisholz ist auRerdem eine Schallschutzwand auf der geplanten
Eisenbahnkreuzung vorgesehen. Zusatzlich wird die DB das ,,Besonders (iberwachte Gleis’
im gesamten Abschnitt, d.h. auf rund acht Kilometern Streckenldnge einsetzen. Hier sorgt
ein Schleifzug fiir glatte Schienen, die weniger Larm verursachen. Uberall dort, wo diese
sogenannten aktiven Schallschutzmallnahmen nicht ausreichen, um die Grenzwerte
einzuhalten, haben Anwohner:innen zusatzlich Anspruch auf passive
SchallschutzmaRnahmen, wie z.B. Schallschutzfenster oder -liifter.
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Aktueller Stand: Flir den Abschnitt Iduft aktuell noch das Planfeststellungsverfahren beim
Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Die Ausbauplidne wurden im Sommer 2023 fiir Blirger:innen
und Interessensverbdinde offengelegt. Hier bestand die Mdglichkeit, Einwendungen direkt
beim EBA oder der Stadt Diisseldorf vorzubringen. Im ndchsten Schritt legt das EBA den
Erérterungstermin fest.



DB

Planfeststellungsabschnitt 2.1: Diisseldorf-Reisholz - Diisseldorf-Wehrhahn

Im Dusseldorfer Stadtzentrum baut die DB zwischen der Kissinger StraRe und dem
Viernheimer Weg westlich der bestehenden Gleise ein neues Gleis fiir den RRX. Das
nachstgelegene 6stliche Gleis, das heute vom Giiterverkehr genutzt wird, kann durch eine
Umverteilung der Verkehre zukiinftig als zweites RRX-Gleis genutzt werden. Durch die
Erweiterung der Infrastruktur missen auch Briicken verbreitert werden. Im weiteren
Verlauf der Strecke in Richtung Diisseldorf Hauptbahnhof werden insbesondere die S-
Bahngleise angepasst: Zukiinftig teilen sich die S1 und die S6 zwei Gleise. Dadurch werden
zwei Gleise fiir den RRX frei. Durch diese Umverteilung der Verkehre kann die DB auf den
Bau zweier zusatzlicher Gleise im dicht besiedelten Zentrum der Landeshauptstadt
verzichten und die Auswirkungen auf Anwohnende und anliegende Unternehmen auf ein
Minimum begrenzen. Am Disseldorfer Hauptbahnhof baut die DB einen zusatzlichen
Bahnsteig, um ausreichend Platz fiir zusatzliche Ziige und Reisende zu schaffen.

Fir den Schallschutz entstehen zwischen Diisseldorf-Reisholz und Disseldorf-Wehrhahn
Schallschutzwinde mit einer Gesamtlange von mehr als zehn Kilometern. Uberall dort, wo
diese sogenannten aktiven SchallschutzmalBnahmen nicht ausreichen, um die Grenzwerte
einzuhalten, haben Anwohner:innen zusatzlich Anspruch auf passive
SchallschutzmalRnahmen, wie z.B. Schallschutzfenster oder -lifter.

Aktueller Stand: Das Projektteam hat das Baurecht flir diesen Abschnitt im Jahr 2022 vom
EBA erhalten. Im vergangenen Jahr hat die DB bereits erste Vorarbeiten, wie
Kampfmittelsondierungen umgesetzt. Diese werden auch im kommenden Jahr fortgesetzt.
Im ndéichsten Schritt ist die europaweite Ausschreibung der Ausfiihrungsplanung und erster
Bauleistungen geplant. Zudem bereitet die DB die Ausschreibung und Vergabe der
Gutachterleistungen zum passiven Schallschutz vor. Die anspruchsberechtigten
Eigentiimer:innen werden hierzu von der DB spditestens im kommenden Jahr angeschrieben.

Planfeststellungsabschnitt 3.0: Diisseldorf-Wehrhahn - Diisseldorf-Unterrath

Zwischen Diisseldorf-Wehrhahn und Diisseldorf-Unterrath sind bereits heute sechs Gleise
vorhanden. Daher setzt die DB hier einige erganzende InfrastrukturmaBnahmen um: Auf
der Westseite des Bahnhofs Diisseldorf-Derendorf werden auf rund 1,5 Kilometern ein
neues Gleis und vier Weichen gebaut. Das Gleis wird als Ausweichméglichkeit fiir
Guterziige bendtigt. Das bisher hierfiir genutzte Ausweichgleis im Diisseldorfer
Hauptbahnhof entfdllt, weil an dieser Stelle ein zusatzlicher Bahnsteig gebaut wird.
Nordlich der B 1 wird auf einer Lange von rund 110 Metern zudem eine Gleisanpassung
durchgefiihrt. Ziel ist es, die Strecke zu begradigen und eine héhere Geschwindigkeit fir
Zugfahrten durch den Giiterbahnhof Derendorf zu erméglichen.

Im gesamten Abschnitt baut die DB drei Schallschutzwande mit einer Gesamtldange von
circa 700 Metern. Diese befinden sich auf der Ostseite des Bahnhofs Derendorf. Darliber
hinaus wird auch hier das ,,Besonders iiberwachte Gleis“ auf vier Gleisen eingesetzt.
Uberall dort, wo diese sogenannten aktiven Schallschutzmanahmen nicht ausreichen, um
die Grenzwerte einzuhalten, haben Anwohner:innen zusatzlich Anspruch auf passive
SchallschutzmaRnahmen.

Den Ausbau in Diisseldorf-Derendorf plant die DB nach dem Neubau des Elektronisches
Stellwerks (ESTW) in Diisseldorf ein. Hierfiir verlegen Baufachleute viele Kilometer neue
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Kabel und stellen neue Signale auf, die an ein neues Modulgebdude in Disseldozrf-
Unterrath angeschlossen sind. Die Steuerung des gesamten ESTW Diisseldozf erfolgt
zukiinftig aus dem neuen Bedienstandort an der Miinsterstralle in Diisseldorf-Derendorf.
Dort bedienen Fahrdienstleiter:innen alle Signale und Weichen zwischen Leverkusen
Chempark und Dusseldorf-Kalkum. Das gesamte ESTW Diisseldorf ersetzt neun alte
Stellwerke und wird mit einer Stellbereichslange von 43 Kilometern eines der gréf3ten
Stellwerke der DB.

Aktueller Stand: Flir den Abschnitt liegt der DB seit Ende 2020 das Baurecht vom EBA vor.
Derzeit bereitet die DB die Ausschreibung und Vergabe der Gutachterleistungen zum
passiven Schallschutz vor. Die anspruchsberechtigten Eigentiimer:innen werden hierzu von
der DB spditestens im kommenden Jahr angeschrieben.

Planfeststellungsabschnitt 3.0a: Diisseldorf-Unterrath — Diisseldorf-Kalkum

Zwischen Diisseldorf-Unterrath und Disseldorf-Kalkum setzt die DB den sechsgleisigen
Ausbau nérdlich des Flughafens fort. Am Flughafenbahnhof baut das Projektteam zwei
zusatzliche Gleise sowie einen neuen AuRenbahnsteig. Der neue Bahnsteig wird
barrierefrei sein, sodass Fahrgaste kiinftig stufenfrei in die modernen RRX-Z{ige einsteigen
kénnen. Im Bereich des ehemaligen Kalkumer Bahnhofs baut die DB eine
Eisenbahnkreuzung, iber das Ziige die Gleise wechseln kdnnen, ohne entgegenkommende
Ziige zu kreuzen und damit die Signale auf ,,rot® zu stellen.

AulRerdem entstehen mit dem Ausbau auch auf einer Lange von rund 1,5 Kilometern
Schallschutzwéande. Zusatzlich sind passive LairmschutzmalRnahmen - wie der Einbau von
Schallschutzfenstern - geplant.

Aktueller Stand: Fiir den Abschnitt liegt dem Projektteam seit Ende 2023 das Baurecht
vom EBA vor. In diesem Jahr finden bereits erste Vorarbeiten statt. Hierzu zdhlt neben
Kampfmittelsondierungen auch der Abriss des alten Kalkumer Bahnhofs. Zudem bereitet die
DB die Ausschreibung und Vergabe der Gutachterleistungen zum passiven Schallschutz vor.
Die anspruchsberechtigten Eigentiimer:innen werden hierzu von der DB spdtestens im
kommenden Jahr angeschrieben.

Planfeststellungsabschnitt 3.1: Diisseldorf-Kalkum - Diisseldorf-Angermund

Zwischen Diisseldorf-Kalkum und der Stadtgrenze zu Duisburg plant die DB den Bau
zweier neuer Gleise auf der Westseite der bestehenden Strecke. Um Platz fiir die
zusatzlichen Gleise zu schaffen, muss die DB mehrere Briickenbauwerke anpassen und
erweitern. Aullerdem wird die DB die Station Diisseldorf-Angermund barrierefrei gestalten:
Den bestehenden Bahnsteig will die DB neu bauen und geringfiigig versetzen. Zusatzlich
plant das Projektteam auch die dortige Personenunterfiihrung zu erneuern.

Mit dem Ausbau der Strecke wird die DB auch hier fiir umfangreichen aktiven und
passiven Schallschutz sorgen. Ostlich der bestehenden Bahnanlage ist eine 1,5 Kilometer
lange Schallschutzwand geplant. Westlich der bestehenden Bahnanlage soll eine
Schallschutzwand auf einer Lange von knapp 2,5 Kilometern errichtet werden. Am
Haltepunkt Diisseldorf-Angermund plant die Deutsche Bahn zusdtzlich zwei
Schallschutzwdnde zwischen den beiden Gleisen fiir die S-Bahn. Dariiber hinaus ist auch
hier der Einsatz des ,,Besonders {iberwachten Gleis®“ geplant. In einigen Bereichen haben
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Anwohner:innen auBerdem Anspruch auf ergdnzende passive Schallschutzmallnahmen. Mit
den aktiven SchallschutzmalBnahmen kénnen bereits in etwa 90 Prozent der Falle die
gesetzlich vorgesehenen Grenzwerte eingehalten werden. Es wird somit deutlich leiser.

Aktueller Stand: Flir den Abschnitt Iduft aktuell noch das Planfeststellungsverfahren beim
EBA. Der Erérterungstermin fand im Herbst 2022 statt. Hier hatten Blirger:innen und
Interessensverbcinde die Méglichkeit, ihre Einwendungen und Anregungen, die sie zuvor in
das Verfahren eingebracht haben, noch einmal zu konkretisieren und weiter auszuftihren.
Aktuell Iduft beim EBA noch der Abwdgungsprozess. Im Anschluss fdlit die Behérde die
Entscheidung tiber den Erlass des Planfeststellungsbeschlusses und des Baurechts.
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