Was kann ich unter dem Begriff ,,Gefahrenabwehr* verstehen?

Gefahrenabwehr unterscheidet man in die so genannte ,polizeiliche

Gefahrenabwehr® und die ,nichtpolizeiliche Gefahrenabwehr*.

Fir den Bereich der DB AG als Eisenbahn des Bundes ist der Bundesgrenzschutz
(BGS) als polizeilich zustandige Behdrde verantwortlich fur die Abwehr von
Gefahren, die durch den Betrieb der Eisenbahn entstehen oder auf den Betrieb

einwirken. Hierbei handelt es sich in erster Linie um die Abwehr von Straftaten.

Die so genannte nichtpolizeiliche Gefahrenabwehr umfasst alle Malnahmen des
abwehrenden Brandschutzes und der Technischen Hilfeleistung. Die Zustandigkeit
hierfur liegt bei den kommunalen Feuerwehren und ist in den jeweiligen
Landesgesetzen zum Brandschutz geregelt. Das Notfallmanagement der DB AG
befasst sich mit der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr. Die Zusammenarbeit erfolgt

daher in erster Linie mit den jeweiligen Feuerwehren.

Wer sagt der Bahn, in welchem Umfang sie bei der Gefahrenabwehr mitwirken

muss?

Zur Konkretisierung des pauschalen gesetzlichen Auftrags hat die Bahn bereits sehr
frih das Gesprach mit den zustandigen Innenministerien der Lander gesucht. Als
Ergebnis umfangreicher Gesprache und Abstimmungen mit den Vertretern der
Lander wurde im Juli 1998 eine Vereinbarung zwischen den Innenministern bzw. -
senatoren der Lander und der DB AG unterzeichnet, die detailliertere Festlegungen
zu Rechten und Pflichten fur beide Seiten enthalt. Auch im Anschluss an diese
Vereinbarung folgten und folgen in unregelmafRigen Abstanden
Abstimmungsgesprache, die u. a. auch aktuelle Entwicklungen und gemachte

Erfahrungen berlcksichtigen.
Bahnseitig zu erfullende Kernpunkte dieser Vereinbarung sind:

e FEin Fachberater der Bahn steht dem Einsatzleiter der Feuerwehr zur

Verflgung.
e Die Bahn sorgt fur den Schutz der Einsatzkrafte im Gleisbereich.

e Die Bahn unterhalt zentrale Meldestellen, so genannte Notfallleitstellen.



e Die Bahn liefert den Feuerwehren aktuelles Informationsmaterial zu ihren

Anlagen und Fahrzeugen.
e Die Bahn unterstiitzt Ausbildung und Ubungen der Feuerwehren.
Auf die genannten Punkte wird nachfolgend naher eingegangen.

Seitens der Bahn wurden alle Verpflichtungen der Vereinbarung mit den Landern
erfullt.

Wie ist das Notfallmanagement der Bahn organisiert?

Das Unternehmen DB AG besteht aus verschiedenen eigenstandigen Unternehmen,
die z. B. als Aktiengesellschaften oder anderen Unternehmensformen unter dem
Dach einer Holding zusammengefasst sind. Alle zu dieser Holding gehérenden

Unternehmen erbringen fur ihren Bereich Leistungen zum Notfallmanagement.

Die Vorgaben zum Notfallmanagement werden durch die Holding erarbeitet und
durch unternehmensinternes Regelwerk bekannt gegeben. Dieses Regelwerk ist fur
alle Unternehmen der Holding, aber auch fur alle Unternehmen, die das

Schienennetz der DB AG nutzen, bindend.

Da das Notfallmanagement in erster Linie den Bereich des Schienennetzes beruhrt,
erbringt die DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen, d. h. als
Unternehmen, das ein Schienennetz baut und unterhalt und die zugehorige Leit- und
Sicherungstechnik betreibt, den groten Anteil am Notfallmanagement. Das
Streckennetz der DB Netz AG ist unterteilt in 180 Notfallbezirke. In diesen
Notfallbezirken ist ein Notfallmanager rund um die Uhr erreichbar. Hier wird das
Notfallmanagement anhand der unternehmensinternen Vorgaben regional vorbereitet

und der Einsatz der Notfalltechnik organisiert.

Die raumlichen Grenzen der Notfallbezirke sind so bemessen, dass der
Notfallmanager vom definierten Sitz des Notfallbezirkes aus jeden Bereich des
Bezirkes innerhalb eines Zeitraums von maximal 30 Minuten erreichen kann. Die
raumliche Berechnung setzte dabei normale Stra3en- und Witterungsverhaltnisse
voraus. Zur Unterstutzung eines schnellen Erreichens des Unfallortes verfugt der
Notfallmanager zudem Uber ein Einsatzfahrzeug, das u. a. mit einer
Sondersignalanlage, d. h. blauem Blinklicht und Einsatzhorn, ausgerustet ist. Damit

ist die Inanspruchnahme von Wegerecht moglich.



Kann jeder Notfallmanager werden? Welche Ausbildung ist erforderlich?

Als Fachberater fur Fragen des Eisenbahnbetriebs ist eine abgeschlossene
Ausbildung als ,Fachwirt im Bahnbetrieb® mit IHK-Abschluss bzw. eine vergleichbare
Ausbildung der ehemaligen Deutschen Bundesbahn bzw. der Deutschen Reichsbahn
zwingende Voraussetzung. Weiterhin sind entsprechende berufliche Erfahrungen
unerlasslich. Die notwendige Qualifikation als Notfallmanager wird den Mitarbeitern
im Rahmen einer besonderen Unterweisung im Ausbildungszentrum
Notfallmanagement der DB Netz AG vermittelt. Diese Unterweisung wird alle zwei

Jahre wiederholt.

Verfugt der Notfallmanager tiber eine besondere Ausristung?

Um seinen Aufgaben vor Ort moglichst schnell nachkommen zu kénnen, verfugt der
Notfallmanager Uber ein Einsatzfahrzeug, das mit blauem Blinklicht und Einsatzhorn,
dem so genannten Sondersignal, ausgerustet ist. Das Fahrzeug ist als

,2Unfallhilfswagen“ der DB AG gekennzeichnet.

Die Ausrustung dieses Fahrzeugs umfasst u. a. Vorrichtungen zum Bahnerden der

Oberleitung.

Wie erreichen die Rettungsdienste den Unfallort?

Das Streckennetz der DB AG verlauft nicht zwangslaufig parallel zu Stral3en und
Wegen, d. h. die im kommunalen Bereich Ubliche Angabe einer Stralle ggf. mit
Hausnummer ist im Bereich der Schiene genau so wenig verwendbar, wie im Bereich

von Wasserstraf3en.

Wie im Bereich von Autobahnen oder Bundesstral3en Ublich, erfolgt die
Beschreibung eines Unfallortes auch im Bereich der Eisenbahn durch Angabe einer
Strecke und Kilometerangabe. Entlang den Strecken der DB AG sind im Abstand von
1.000 m Kilometertafeln vorhanden, die durch Hektometertafeln im Abstand von 200
m erganzt werden. Auf diesem System aufbauend hat die DB AG besondere
Zuwegekarten erstellt und den Feuerwehren Uberlassen. Es handelt sich um Karten
auf Grundlage Topographischer Karten im Mal3stab 1:25.000, so genannte TK 25-
Karten, in denen die Eisenbahninfrastrukturanlagen einschlieRlich der

Kilometerangaben optisch besonders hervor gehoben wurden. Die topographischen



Daten der Karten werden durch die Landesvermessungsamter in regelmafiigen

Abstanden aktualisiert. Die Aktualisierung der bahneigenen Daten erfolgt bei Bedarf.

Aufgrund der Angabe zum Ereignisort, d. h. Streckenbezeichnung und
Kilometerangabe, ist es den Rettungskraften mdglich, mit Hilfe der Zuwegekarten,

die optimale Anfahrtmaoglichkeit an den Ereignisort zu ermitteln.

Wie wird uber Besonderheiten der Schienenfahrzeuge informiert?

Um den mdglichen Einsatz im Zusammenhang mit unterschiedlichen
Schienenfahrzeugen im Ereignisfall zu erleichtern, hat die Bahn in Zusammenarbeit
mit den Landern so genannte Einsatzmerkblatter erstellt und den
Landesfeuerwehrschulen zur freien Verteilung zur Verfugung gestellt. Diese
Einsatzmerkblatter enthalten Angaben zum Fahrzeugaufbau, zum Vorhandensein
maglicher Gefahrenquellen durch Strom, Flussigkeiten und Gasen sowie die

Darstellung von Zutrittsmdglichkeiten.

Die Einsatzmerkblatter werden standig aktualisiert und erweitert. Die derzeit

verfugbaren Merkblatter sind auf dieser Seite auch als Download verfugbar.

Was ist der Riistsatz Bahn?

In Absprache mit den Innenministerien der Lander hat die DB AG einen so
genannten Rustsatz Bahn entwickelt und den Landkreisen je einmal zur Verfligung
gestellt, in deren Bereich sich eine Anlage der DB AG befindet. Der Riustsatz besteht
aus zwei schienenfahrbaren Rollpaletten, einem Arbeitsgerist sowie funf

Schleifkorbtragen zum Verletztentransport.

Bei dem Rustsatz handelt es sich um Gerat, dass den Einsatz von Feuerwehren im
Gleisbereich vereinfachen soll, indem in erster Linie die moglichen Schwierigkeiten

des Materialtransportes im Gleisbereich beseitigt werden.

Welche Notfalltechnik halt die DB AG vor?

Die Gefahrenabwehr erfolgt im Bahnbereich mit dem bei den Feuerwehren
vorhandenen Gerat. Die Bahn verflugt zusatzlich tUber verschiedene Notfalltechnik,

die in erster Linie flr den taglichen Einsatz, u. a. auch bei Bauarbeiten und bei



Entgleisungen vorgehalten wird, die aber auch in der Bewaltigung von Unfallfolgen
eingesetzt werden kann. So sind bundesweit Einheitshilfszlige bzw.
Einheitshilfsgeratewagen verfugbar, die Uber entsprechendes technisches Gerat zum

Aufgleisen von Schienenfahrzeugen verfugen.

Ebenfalls bundesweit verfugbar sind Schienenkrane, die Uber eine Traglast von 75 t

bzw. 160 t verfigen.

Die Anforderung erfolgt im Ereignisfall Uber den Notfallmanager.

Hat die Bahn noch Bahnfeuerwehren?

Entgegen der weit verbreiteten Meinung waren die ehemaligen Bahnfeuerwehren
nicht fur die Gefahrenabwehr an den Strecken der Deutschen Bundesbahn
zustandig. Diese wurde im Rahmen der Amtshilfe von den kommunalen
Feuerwehren durchgeflhrt. Bahnfeuerwehren hatten ihren Ursprung in den
Betriebswerken zu Dampflokzeiten. Hier kam es aufgrund der vielfaltigen
Brandlasten haufiger zu kleineren Branden, die von den gebildeten Betriebswehren
bekampft wurden. Mit Ende der Dampflokzeit und dem zunehmenden
Gefahrguttransport entwickelten sich diese Betriebswehren zu den
Bahnfeuerwehren. Diese Wehren waren nach wie vor ausschlieBlich fur die
jeweiligen Werke zustandig. Finanziert wurden diese Wehren nicht von der
Deutschen Bundesbahn; sie waren vielmehr Teil des erweiterten
Katastrophenschutzes gemaf Einzelplan 36 bzw. Einzelplan 12 und wurden durch
den Bund finanziert. Auch die Einsatzfahrzeuge befanden sich im Eigentum des
Bundes. Mit Anderung des erweiterten Katastrophenschutzes verloren auch die

Bahnfeuerwehren ihre Grundlage und wurden aufgelost.

Wer ist fur die Schulung der Einsatzkrafte zustandig?

Die Ausbildung und Schulung von Einsatzkraften von Feuerwehren ist, wie fur jeden
anderen Einsatzbereich auch, Aufgabe der Landesfeuerwehrschulen bzw. der auf

Kreis- und Gemeindeebene zustandigen Stellen.

Die DB AG beteiligt sich an der Ausbildung und unterstitzt die Lehrgange der

Landesfeuerwehrschulen.



Wie beteiligt sich die DB AG im Einzelnen an der Schulung?

An den meisten Landesfeuerwehrschulen wurden zusammen mit der DB AG
besondere Ubungsanlagen, die in der Regel aus einem Gleisstiick mit Wagen und
einer Oberleitungsanlage bestehen, eingerichtet. Mitarbeiter des Notfallmanagement
der Bahn halten an den Landesfeuerwehrschulen Vortrage und unterstitzen

Lehrgange ebenso wie auf Kreis- und Gemeindeebene.

Die Bahn hat zudem als Schulungsunterlage einen Leitfaden ,Hilfeleistungseinsatze

im Gleisbereich der DB AG* erstellt, der auf dieser Seite zum Download verfugbar ist.

Gibt es eine besondere Ausbildung fur Gefahrguteinsatze?

Mit Ausnahme der zu befordernden Menge unterscheiden sich Unfalle im
Zusammenhang mit Gefahrgut auf der Schiene nicht von denen auf der Stral3e. Die

zu beforderten Gefahrstoffe sind die Gleichen.

Um die Einsatzkrafte von Feuerwehren jedoch auch auf mogliche Einsatze mit
Gefahrgut vorbereiten zu kdnnen, betreibt die Bahn einen besonderen
Ausbildungszug Gefahrgut und leistet damit weit mehr als jedes andere

Speditionsunternehmen, das auch Gefahrgut transportiert.

Der Zug besteht u. a. aus einem Ausbildungswagen, an dem das Abdichten von
Leckagen praxisgerecht getibt werden kann. Der Ausbildungszug wird auf
Anforderung in der Nahe des Standorts einer Feuerwehr kostenlos zur Verfigung
gestellt. Auch die Ausbildung, bestehend aus einem praktischen und einem
theoretischen Teil, durch erfahrene Ausbilder der Bahn ist kostenfrei. Der

Ausbildungszug kann Uber den jeweiligen Notfallmanager angefordert werden.

Wird auch der vorbeugende Brandschutz beriicksichtigt?

Neben dem Notfallmanagement als Beitrag der Gefahrenabwehr geniel3t
selbstverstandlich auch der Brandschutz eine hohe Prioritat. Hierunter fallen in erster
Linie die nach jeweiliger Landesbauordnung fur Hochbauten geforderten
MalRnahmen des baulichen Brandschutzes, d. h. in erster Linie in Werken und
Bahnhofsgebauden. Aber auch der Brandschutz in Schienenfahrzeugen ist von

grol3er Bedeutung. So werden Schienenbahnfahrzeuge der Bahn schon seit vielen



Jahren entsprechend der jeweiligen Brandschutzstufen nach DIN 5510 hergestellt
und besitzen einen hohen Brandschutz. Die Bahn ist beteiligt an der Erarbeitung
einer Europaischen Norm zum Brandschutz in Schienenfahrzeugen, die gegenuber
der bisherigen DIN eine weitere Erhdhung des Brandschutzes beinhaltet. Damit ist
die Bahn auch in diesem Bereich dem Stral3enverkehr weit voraus. Trotz erheblich
héherer Brandgefahr existiert bis heute keine Brandschutznorm fur Kraftfahrzeuge

des Strallenverkehrs.

Die Bahn nimmt auch hier ihre Verantwortung sehr ernst und hat zusatzlich trotz
nicht vorhandener Rechtsgrundlage die Funktion eines Brandschutzbeauftragten

gesetzt.



