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Agenda

= Rechtliche Grundlagen

= Hilfeleistungseinsatze vorbereiten
= Verhalten im und am Gleis

= Das Notfallmanagement der DB AG
= Eisenbahnfahrzeuge

= Einsatze mit Gefahrgut

= Ortliche Vorbereitungen

= Einsatz am Schadensort
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Agenda

= Rechtliche Grundlagen
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Gefahrenabwehr in Deutschland

Zustandigkeiten

Lander

= Auslbung staatlicher
Befugnisse (Art. 30 GG)

— z.B. Gefahrenabwehr

= Recht zur Gesetzgebung
(Art. 70 GG)

— Feuerwehrgesetze
— Brandschutzgesetze
— Hilfeleistungsgesetze

Kommunen/ Kreise

Aufstellen von
Feuerwehren

L6schwasserversorgung
Katastrophenschutz

Gefahrenabwehr-
organisation

Brandschutzdienststelle

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021

Feuerwehren

= Durchfiihren der
MalRknahmen zur

— Brandbekampfung
— Hilfeleistung

Eisenbahnen

= Mitwirken bei den
MalRnahmen des
Brandschutzes und der
Technischen Hilfeleistung
(§ 4 Abs. 3 Allgemeines
Eisenbahn Gesetz AEG)




Prazisierung und Umsetzung der Mitwirkungspflicht

Allgemeines Eisenbahngesetz

= Die Eisenbahnen (...) sind
verpflichtet, (...) an den
MalRRnahmen des Brandschutzes und
der Technischen Hilfeleistung
mitzuwirken

Umsetzung des gesetzlichen Auftrags

Notfallmanagement
Eisenbahnbetrieb

Landervereinbarung

= Umsetzung der Landervereinbarung
im Unternehmen DB AG
durch das Notfallmanagement

= Prazisierung des gesetzlichen
Mitwirkungsauftrags

= MaRnahmen und Leistungen

= Grundlage fir das
Notfallmanagement
Eisenbahnbetrieb

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021




Agenda

Hilfeleistungseinsatze vorbereiten

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021




Eisenbahnen in Deutschland

Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)

= Betreibt, unterhalt und vermarktet
Infrastruktur

— z.B. Gleisanlagen, Oberleitungen

= Bundesweit rund 190
Infrastrukturunternehmen

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021

Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

= Betreibt Personen- und/oder Giiterverkehr
auf Eisenbahninfrastruktur

= Bundesweit tiber 400 Verkehrsunternehmen
auch mit Sitz im europaischen Ausland




Umsetzung der gesetzlichen Mitwirkungspflicht

Andere Eisenbahnen
nach eigener
Entscheidung

Deutsche Bahn AG

durch
Notfallmanagement

Das Notfallmanagement der DB AG wird auf Strecken anderer Unternehmen grundsatzlich
nicht tatig!

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021 8



Agenda

= Verhalten im und am Gleis
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Oberleitung

= Gefahr durch elektrischen Strom mit
15.000 Volt Hochspannung

Bewegte Eisenbahnfahrzeuge
Spurgebunden
— verhindert Ausweichen
Geschwindigkeiten bis zu 300 km/ h
— erfordern lange Bremswege

— erzeugen starke Druck- und
Sogwirkungen

Niedrige Gerauschpegel
— erschweren die Wahrnehmung

Deutsche 83 -;,.._ = anagement Eises



Gefahren in gesperrten Gleisen

Verhalten im Gleis

Auch gesperrte Gleise moglichst nicht betreten

Aufmerksamkeit!
— kein Telefonieren
— keine Unterhaltung

Nicht auf Schienenkdpfe treten
— Rutschgefahr, besonders bei feuchtem Wetter

Im Gleis nicht laufen
— Stolpergefahr durch Schotter, Schienenbefestigung
und Weichengestange
— Rutschgefahr auf Schwellen

Vor Weichen weichen
— nicht in den Bereich zwischen Backenschiene und
Weichenzunge treten oder greifen
— Vorsicht vor beweglichen Teilen
— moderne Weichen laufen schnell und mit grolRer
Kraft um

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021




Sicherheitsabstand zum Gleis
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Sicherheitsabstand zum Gleis g Voraussetzung zum Betreten
= Geschwindigkeiten bis 280 km/h: 3,00 m o R = Fahrbetrieb eingestellt

Geschwindigkeiten tiber 280 km/h: 3,30 m S % & = Bestatigung liegt vor

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021



Sicherheitsabstand zu abgestellten Fahrzeugen

% Sicherheitsabstand zu abgestellten Fahrzeugen
¢ = Zujedem Fahrzeug ab Puffer mindestens: 2,00 m
i = Zwischen zwei Fahrzeugen (Pufferlucke) mmdestens 5,00 m

...‘-\..—‘.J-v L I — L B RS SN S R i e e — - - C—— - i e B e T T |
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Voraussetzung zum Unterschreiten des
Schutzabstandes

G Cie Gefahzen \ | = Ausschaltung und Bahnerdung
= Standige Spannung von 15.000 Volt

= Bestatigung der Bahnerdung durch
= Schutzabstand zu unter Spannung befugte Person

itzgenr;den Anlagenteilen mindestens B\ ~— i

Von herunterhangenden Oberleitungen Loschmitteleinsatz
= Ldschmitteleinsatz ohne Bahnerdung

mindestens 10 m Schutzabstand ™~
einhalten moglich unter Beachtung der nach DIN
- v H VDE 0132 festgelegten Loschmittel und
C TR . , v , — —_— _ geforderten Mindestabstande.

Bild: Klaus Kruse

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrie 14
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Gefahren aus dem Bahnbetrieb
Oberleitung

Mogliche Gefahrensituationen durch:

= Unterschreiten des Schutzabstandes durch
— Personen
— Gegenstande

= Beschadigung der Oberleitung

= Aufsteigen auf Schienenfahrzeuge
— Dacher, Tritte oder Plattformen ab 2,00 m
uber Schienenoberkante
— besonders gekennzeichnete Bereiche

= Ggf. bei Drehleitereinsatz in Gleisnahe

Ausschalten und Bahnerden
der Oberleitung!

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021 16



Agenda [DB

Das Notfallmanagement der DB AG

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021 17



Operatives Notfallmanagement
Wesentliche Bestandteile

Fachberatung
Notfalltechnik Meldestellen
Notfall-
management
Vorbereiten/ Schutz
Informieren
Unterstutzung

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021
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; ung durch das Elsenbahmnfrastrukturunte shmen
Der Notfallmanager ' v, }

- J'

M T —
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~ Aufgaben und Merkmale ! Erkennbarkeit

f =  Warnkleidung mit Riickenschild ,,Notfallmanager”

£

= Benannter Vertreter des

Eisenbahninfrastrukturunternehmens = Ggf. weiRer Arbeitsschutzhelm

= Standige Erreichbarkeit ) = Legitimation mit Lichtbildausweis der DB AG
= Verfligbar nach maximal 30 Minuten

e
= Bahnseitiger Einsatzleiter

= Schutz vor Gefahren aus dem Bahnbetrieb,
— z.B. Bahnerden

= Mitglied der Einsatzleitung

= Alleiniger Ansprechpartner fur Einsatzleiter
Feuerwehr

-
l
, = Weisungsbefugt gegentiber anderen Bahnmitarbeitern

= Anfordern bahnseitiger Technik und weiterer
Fachberater

= Hinwirken auf Wiederaufnahme des Bahnbetriebs




Einsatzfahrzeug
Einsatzmittel des Notfallmanagers

Unfallhilfsfahrzeug mit
Sondersignalanlage

Kein Sonderrecht nach StVO

Mindestausstattung

Erdungs- und KurzschlieRvorrichtungen
fur Oberleitung

Unterlagen
weiteres Zubehor




Notfallbezirke DB Netz

Berechnungsgrundlage der Grenzen
— Fahrtzeit maximal 30 Minuten

— normale StralBen- u.
Witterungsverhaltnisse

— ab definiertem Sitz des Notfallmanagers

— kein Sonderrecht

Doppelalarmierung oder standige
Assistenzregelung im Einzelfall

163 Notfallbezirke bundesweit

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021
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Merkmale
Melde- und Ansprechstelle des Gleisbetreibers
Bundesweit acht Notfallleitstellen der DB Netz
Kann jede Notrufabfragestelle erreichen
Ist durch jede Notrufabfragestelle erreichbar

Notfallmeldung
— Ereignisaufnahme
— Ereignisbearbeitung
= Hilfeleistung anfordern und unterstiitzen
— Veranlassen von Schutzmalinahmen
— Anhalten von Zigen

— Weitergabe von Informationen und
Meldungen

Foto: Klaus KuusEn

Deutsche



Schutz vor den Gefahren aus dem Bahnbetrieb
Einstellen des Fahrbetriebs
\ :
|
Ny 7 |
— aulRerhalb von Bahnhofen: alle Gleise ‘ % 1 /_\
— innerhalb von Bahnhoéfen: im erforderlichen Umfang ' 4

= Bestdtigung der Einstellung . . 

— bis zum Eintreffen des Notfallmanagers mittels .
Faxvordruck durch die Notfallleitstelle

— durch den Notfallmanager mindlich
— Dokumentation im Sicherungsplan

Merkmale

= Voraussetzung zum Betreten des Gleisbereichs
=  Unaufgefordert mit Verstandigung der Fremdrettung

Y
{

Das Fax der Notfallleitstelle verliert mit Eintreffen des
Notfallmanagers die Giiltigkeit.

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021 23



Schutz vor den Gefahren aus dem Bahnbetrieb
Einstellen des Fahrbetriebs

NotallelisteleiderDBIAGE. .. .. ... . .. Bawme .. . ..

Ereignisnummer oder Stérfallnummer:

Fax an die Leitstelle:

1. Angaben zum Ereignis sowie Ereignisort:
Artdes Ereignisses:

Bisher vorliegende Informationen:

[ verletzte gemeldet [ Brand gemeldet
[ Austritt von Gefahrgut gemeldet: RN, I
* [0 Zuwegekartennr..____ : Streckennr.: . Streckenkilometer:
Faxvord ru c k d er N Otfal II eItSt e] I e [0 Zuwegekartennr.:.________;Streckennr.__________;Streckenkilometer:
. . . . 2. Einstellung des Fahrbetriebes
L] E m pfanger ] St d ] e ko m m u n a] e Le] tste]] e Nachfolgende Angaben werden mit Eintreffen des Notfallmanagers ungiiltig!

Fiir das Betreten des Gefahrenbereichs der Gleise wurden mit Uhrzeit__ die

1 =t ] w 1 hfolgenden Gleisbereiche der DB AG d bewegten Schienenfanrzeug
= Rechtssichere Bestatigung tber Einstellung des egenaen Gelaen gesher. - BEne von hewegien SIS gsn
Gleise, die nicht von der DB AG betrieben werden, sind hiervon ausgenommen!

Fahl‘bEtl‘lebS [C] AuBerhalb von Bahnhéfen
. Angabe d es Bere.i C h S O Strecke,............... ML ____ . Gleis(en)

— Anzahl der betroffenen Gleise o ;k G.b(,
= Zusatzliche Informationen Wi LRy
— Ereignisart il
_ Ereignisort [l gn:;:?‘:;es Bahnhofs
- weitere vorhandene Informationen SO . &
[0 Gleise
Unterschrift Mitarbeiter Notfallleitstelle:
123.0140V04  Angaben zum Ereignisort und Bestatigung Gber Einstellung Seite 1

des Fahrbetriebs

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021 24



Schutz vor den Gefahren aus dem Bahnbetrieb
Wiederaufnahme des Fahrbetriebs

Voraussetzungen

= Zustimmung des Einsatzleiters ist erforderlich
= Voraussetzung fur die Zustimmung

— Anlass entfallen, d.h. keine Krafte im betreffenden
Gleisabschnitt

— Alle Krafte sind uber die Freigabe informiert
= Moglichkeiten des eingeschrankten Betriebs

— Fahren auf Sicht
— Fahrt mit maximal 5 km/ h
— zusatzliches Achtungssignal (,,Lokpfiff*)

Deutsche Bahn AG | Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb | 2021 25
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wSchutz vor GEfathﬁ-‘a‘us:dem 3ah

e I —— —

—«Bﬁiherden der OT:erlemm

Merkmale

Voraussetzung zum Unterschreiten des
Schutzabstandes zu unter Spannung
stehenden Teilen

Auf Anforderung oder bei Erfordernis
Sicherstellung durch den Notfallmanager
— eigene Durchfihrung

— Beauftragung anderer Berechtigter




Schutz vor Gefahren aus dem Bahnbetrieb
Bahnerden der Oberleitung

\

Merkmale
= Zusatzlich zum Notfallmanager
= Maoglich auf freiwilliger Basis
— kostenfreie Ausbildung
— kostenfreie Ausristung
Voraussetzung zur Durchfiihrung
— einfache ortliche Verhaltnisse
— Notfallmanager nicht vor Ort
— zwingend fir Einsatzbeginn vor Ort
Entscheidung Einsatzleiter im Einzelfall
Notfallmanager bleibt zustandig

Bild: Gunnar Schmitt -#
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B Oberleitungsspannungs-
= =7 prifeinrichtung
| = Herstellung und Sicherstellung des

— Mbgliche oder : ; : g .
Leuchtmelder | Bedeutung | eforderlche 3 spannungsfreien Zustandes der Oberleitung
A : in einem Tunnel
i des Tunnels ist
‘ - i Hochspa""ll?g! o S Be:fcl:: mgzlich! ‘ X w | o
R O %o it = Dije OLSP erfillt zwei der finf
ausgeschaltet! | : : >
= N ouen st Sicherheitsregeln nach DIN VDE 0105-100
Nottasters (.Oberleitung
== | e gezamece | — '
B oo | o Sevends T - — 1. Freischalten
e D] 20 WS - 2. Gegen Wiedereinschalten sichern
= A ; Kwe:c‘ﬁs';aggzgzﬁhtmelderé 38 ; X
o | B R L P 3. Spannungsfreiheit feststellen
R .
— B 4. Erden und KurzschlieRen
eitungsaniagen Im | ooreten Tunnels ist
d ‘#"jdan};'“gl“ o 5. Benachbarte unter Spannung
& e i stehenden Teile abdecken oder
Srines Daveric Die obenenungsanlagertétm deﬁ%ebnq;en imNgl:taa'LP;:’;n b h k
g Tunnel anduz;;gﬁge festosede B absChranken
%‘:h‘:!':::iung ist ’?“‘"‘ Betreten des 1;1“:23:“':;: .
pestatigt, qadase ) moglich :{;e  an diesen :
’ p;omm;g:z?‘:: gestort B I&Z‘g::onen gelb blinken- |
einzeinen =i, .
B3 A otra g of:



Vorbereitete Verbindung zwischen

Oberleitung und Schiene

Getrennt uber
Erdungsmastrennschalter

Fernbedientes SchlieRen des Schalters

nach Ausschaltung
Bahnerdung




Bild: Klaus Kruse

Bedienschranke mit Anzeige-
und Bedientableau

= Vor jedem Portal

= Vor jedem gelandeseitigen Zugang

= Anzeige Uber Schaltzustand mittels
Leuchtmelder

= Auslosen der Bahnerdung mittels
Nottaster als Rickfallebene

= Feste Bereichsmarkierung fur die
Kennzeichnung der Arbeitsgrenzen

ceRaE
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Alle Anzeigen dunkel

Die Oberleitungsanlagen im
Tunnel sind nicht
ausgeschaltet!

1 -
-
|
[
Méogliche oder
Leuchtmelder Bedeutung erforderliche
Handlung/ Bemerkungen
Hochspannung! Das Betreten des Tunnels ist

nicht moglich!

]

Rotes Dauerlicht

I\

Hochspannung!
Die Oberleitungsanlagen im
Tunnel sind ausgeschaltet,
aber nicht bahngeerdet.

Durch Betatigung des
Nottasters (,Oberleitung
erden“) kann das Bahnerden
eingeleitet werden.

Das Betreten des Tunnels ist

nicht moglich.

]

Rotes Blinklicht

A\

Hochspannung!
Die Oberleitungsanlagen im
Tunnel sind ausgeschaltet;
das Bahnerden wird aktuell
durchgefihrt.

Keine Handlung erforderlich
Wechsel des Leuchtmelders
abwarten.

Das Betreten des Tunnels ist
nicht méglich.

s Dauerlicht

Die Oberleitungsanlagen im
Tunnel sind ausgeschaltet
und ordnungsgeman
bahngeerdet.

Das Betreten des Tunnels ist
moglich.

il

Blinklicht

Die Oberleitungsanlagen im
Tunnel sind ausgeschaltet.
Die ordnungsgemafie
Bahnerdung ist nicht
bestatigt, da die
Kommunikation der
einzelnen Stationen gestort
ist.

Anzeige der Leuchtmelder an
den Gbrigen im Notfallplan
festgelegten Bedienstationen
Uberprufen.
Betreten des Tunnels ist erst
maéglich wenn auch die
Leuchtmelder an diesen
Bedienstationen gelb blinken.

I
3
©
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—
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Unterstiitzung
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Auf Basis
topographischer Karten

Maldstab 1:25.000
Kennzeichnung u.a. von

— Streckenverlauf

— Streckennummer

— Streckenkilometer

— Tunnel

— Uberfiihrungen

— Bahnubergange

— Bahnhofe/ Haltepunkte
Regelmalige Aktualisierung

32



hnung
Kilometertafeln in der Regel beidseits der Strecke im

Streckenkennzeic
Abstand von 200 m
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Riistsatz Bahn
= Einheitlicher Ristsatz bestehend aus J

-

— Funf Schleifkorbtragen
— Einer Arbeitsplattform

— Zwei schienenfahrbaren
Transporthilfen

= Rund 500 Riistsatze bundesweit
= Gemeinsame Festlegung mit den Landern

LIV L

= Einmalige Beschaffung
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Transporthilfen
‘Rollpalette

Merkmale
- | Eigengewicht ca. 85 kg
Nutzung no =i = — g o Nutzlast ca. 1.000 kg
= Feststellbremse S ;; e | 1 MaRe: 2,20 m * 1,65 m

slotmannprinzip® - i “ Handbiigel klappbar
— Bremse ausschaltbar | g e

= Transport von Gerat und verletzten
Personen

]
-, ‘,{P!B'
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Unterstiitzung
Informationen zu Eisenbahnfahrzeugen

Einsatzmerkblatt fiir Eisenbahnfahrzeuge

Elektrischer Triebzug (Typ: Siemens Mireo) Baureihe 463 Ei n Satz m er k b] atter

1. Fahrzeugaufbau
Fahrzeugansicht:
Beispielkonfiguration Rheintal Netz (eine Einstiegstir je Endwagen)

= Fur Reisezugwagen und Triebfahrzeuge

Beispielfoto

4 /\‘ e - \

.}_'\L%;,L,/Tr E — Fahrzeugaufbau

Fahrmotoren Notentriegelung an allen Taren Trafo Fahrmotoren

(jeweils ein Notausstiegfenster im markierten Bereich auf der linken Fahrzeugseite, gekennzeichnet am Fenster mit rotem Punkt) - We r k S t 0 ffe n

Beispielkonfiguration S-Bahn Rhein-Neckar (zwei Einstiegstiren je Endwagen)

Batterien

i = Merkblatter enthalten Angaben zu

— Betriebsstoffen

el -l — Gefahrenpunkten

== s o o — Eindringmoglichkeiten
Fahrmotoren Notentriegelung an alien Taren Trafo Fahrmotoren

(Jeweils ein Notausstiegfenster im markierten Bereich auf der linken Fahrzeugseite, gekennzeichnet am Fenster mit rotem Punk) —_ Notausst]egsmog].IChke]ten

Material der Wagenwande und des Daches:
Aluminium-Strangpressprofil (Matenal der Bugmaske: Stahlkopf mit GFK-Anbauteilen)

Besonderheiten: - Lé S C h p u n kte

Ein Triebzug besteht aus 3 fest miteinander verbundenen Wagen. An den Enden befindet sich je ein
Fuhrerraum. Die Wagen sind durchgangig passierbar. Die Toilette ist mit einem Rauchwarmmelder ausgestattet

Der Zug ist durch eine selbsttatige Haltebremse gegen Wegrollen gesichert u Sté n d ige Wei te re n tWi C k] u n g
2. Rettungs- und Versorgungséffnungen (nach Prioritat)

Tarn — = Verfiigbar im Internet unter

Notentriegelung von aufen: auBen

Zur Notentriegelung den roten Griff neben der Tar ziehen und die Tar von Hand d h b h / f 'I 'I

aufschieben. Einstiegshilfen von aufen befinden sich nur an den auRersten Tiren WWW- e u t S C e a n ° C O m n Ot a- m a n age m e n t
eines Triebzugs, je auf der linken Fahrzeugseite

Notentriegelung von innen: innen

Zur Notentriegelung an linker Tursdule am Griff ziehen und Tar von Hand aufschieben

Ersteller. DB Regio AG, P.RBF 12 Stand: 102019
Bereasteler Deutsche Bahn AG; notfalmanagement@deutschebahn com Seite 1
DB 463
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Bahnibungsanlagen
an mehreren Landesfeuerwehrschulen
Gleisanlage
Fahrzeuge
Oberleitung

Fachliche Begleitung von Seminaren und
Berufsausbildungen

Regionale Informationsveranstaltungen
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t*_ k.
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Bild ,klaus Kruse !



Vorbereiten und informieren
Ausbildungszug Gefahrgut

N
s

= Unterrichtswagen mit = Leckagewagen flr den = Armaturenwagen flr den
Prasentationstechnik flir den praktischen Teil. An neun praktischen Teil. In diesem Wagen
theoretischen Teil verschiedenen Leckagepunkten werden verschiedene Armaturen
konnen Abdichtungen gelibt und Domdeckel sowie weitere
werden. technische Einrichtungen

vorgestellt.
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Vorbereiten und informieren
Nachlesen

Informationsunterlagen

= Leitfaden ,,Hilfeleistungseinsatze im Gleisbereich der DB AG"
— Aktuelle Ausgabe 2021
— Ausfuhrliche Beschreibung

Hilfeleistungseinsatze im = Chartsatz
Gleisbereich der DB AG . .
— Als Erganzung zum Leitfaden

Zusammenarbeit

Verfligbar im Internet unter
www.deutschebahn.com/notfallmanagement
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_ Anheben von Lasten

r
‘[ = Aufgleistechnik
— schienengebundener Hilfszug
[ — schweres Hebegerat bis 100 t
, — Anfahrzeit 90 bis 120 min
l = Hebetechnik
— Schienenkran mit Tragkraft von 100t und 160t
— Erganzung im Einzelfall durch StraRenkran

a0

i

-
[ >

8ild: Klaus Kruse



Agenda [DB

Eisenbahnfahrzeuge
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Eindringen in Reisezugwagen

Zugangstiiren
= In der Regel zwei Tlren je Seite
= Notentriegelung

Fenster
= Notausstiegsfenster

— Markierte Sollbruchstelle
= Andere Fenster

— Offnen mit Schneidgerait, z.B.
Trennschleifer
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Agenda [DB

= Einsdtze mit Gefahrgut
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Merkmale

m Grundsatzlich kein Unterschied zu einem
Einsatz auf der StralRe i
— Ggf. grolBere Transportmengen

m Kennzeichnung immer nach GGVSEB
m Anwendung FwDV 500

m Informationen zur Ladung tiber
— Notfallleitstelle
— Fracht- und Beférderungspapiere
— Wagenliste

; . = Einbindung TUIS prifen

B

'
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Agenda [DB

Ortliche Vorbereitungen
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Hinweis

m Gleisbetreiber ermitteln
— Erreichbarkeit
— Ansprechpartner
— SicherungsmaRnahmen

m Zuwegungen feststellen
— Ggf. mit Unterstlitzung
Gleisbetreiber

N SRR W O

m Zwangspunkte auf Anfahrtswegen

- — Bahnlbergange

: — Eingeschrankte Durchfahrtshéhen
: — FEingeschrankte

5 Briickenbefahrbarkeit

:

‘



Agenda [DB

Einsatz am Schadensort
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Einsatze durchfiihren

\ PRI e
([T~ Hinweise

0 <
) ‘5 m Gleisbereich erst betreten, wenn Fahrbetrieb

~  eingestellt
Y o — Genauen Wortlaut der Bestatigung

o

A tubermitteln lassen
x.-.{;@,gs‘; — Tatsachliche Anzahl der Gleise mit
N }»Qv o Bestatigung abgleichen
L % FE”

— Sicherungsposten nur zusatzlich
— Keine gleisseitige Absperrung mit

Einsatzfahrzeugen g

wany - ® Prafen, ob Bahnerdung tatsachlich erforderlich

' -
.
. a’i

{ *.'-' S o ‘
1 (T ol §~| ‘5% r.
4 T £
’
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)
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m Alle Mallnhahmen eng mit dem Notfallmanager
- abstimmen

m Bei Arbeiten auf Fahrzeugen geerdete
Oberleitung zur Sicherung nutzen
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Fragen, Hinweise, Ansprechpartner

Notfallmanagement

notfallmanagement
@deutschebahn.com

Deutsche Bahn AG
KarlstraRe 6

60329 Frankfurt
www.deutschebahn.com
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