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vom Bahnhoft

Vor gut einem Jahrhundert galten Bahnhéfe als Kathedralen

der Moderne und Wegweiser des Fortschritts — dann kam das Auto.
Mit der autogerechten Stadt und billigen Flugreisen geriet der Bahn-
hof vollends aufs Abstellgleis. Nun hat das Umdenken begonnen.

77 iel hat sich verdndert, seit die ersten GroBbahnhéfe
in den Zentren der Stadte errichtet wurden wie stei-
nerne Technikmonumente. Das Leben ist schneller
geworden seither, das Mobilitatsverhalten der Menschen
individueller und Ressourcen wertvoller. Wie also sieht der
Bahnhof der Zukunft aus?

Umweltfreundlich soll er sein. In Horrem, einem Ortsteil
der Stadt Kerpen westlich von Kodln, entsteht derzeit als
Prototyp der erste StationGreen-Bahnhof Deutschlands.
,Horrem gehért zu meinen Lieblingsprojekten®, sagt Marc
Ulrich, als Leiter der Abteilung Konzeption und Planung bei
DB Station&Service oberster Bahnhofsarchitekt der Deutschen
Bahn. ,Mit dem Programm StationGreen oder Griiner Bahn-
hof setzen wir vdllig neue Standards. Wir bauen nahezu
CO,-neutral mit Baustoffen aus der Region, erneuerbaren

! Radler und FuBganger, Taxi
und Bus: Der neue Bahnhof
Kerpen-Harrem wird zur
Mobilitatsdrehscheibe fiir
alle Verkehrsteilnehmer.
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Wir verstehen den Bahnhof
als Zugang zur System-
mobilitat fur alle. Er ist
ein wesentlicher Teil in
der Mobilitatskette.”

Marc Ulrich, Architekt, DB Station&Service
1
Energien und Baumaterialien, und sind auch im Betrieb klima-
neutral.” Die Photovoltaikanlage soll jahrlich rund 35.500
Kilowattstunden Strom erzeugen, Solarthermie sorgt flr
warmes Wasser, mit Geothermie wird geheizt und gekiihlt

und das begriinte Dach hilft bei der Klimaregulierung.
GroBe Fensterflichen und groBziigige Oberlichter bringen
viel Tageslicht ins Gebdude und sorgen flir gute Orientierung.

Das Bauprogramm ,Griiner Bahnhof Horrem” wird im
Rahmen des EU-Projektes ,SusStation” (Sustainable stations,
nachhaltige Bahnhofe: www.susstations.org/movie) gefor-
dert. Finf Infrastruktur-Organisationen aus verschiedenen
Landern beteiligen sich mit Bauten — neben Kerpen-Horrem
sind dies Accrington Station im Nordwesten Englands, das
Antrim Integrated Transport Centre in Nordirland, Boulogne-
sur-Mer in Nordfrankreich und der Hauptbahnhof im nieder-
landischen Utrecht.

.Dabei geht es nicht nur um Energieeffizienz, Barrierefrei-
heit und eindeutige Reisendenfiihrung”, sagt Marc Ulrich. ,Es
geht vielmehr darum, das Bahnfahren leichter und komfor-
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Oben: Das Pilotprojekt ,,Griiner Bahnhof”
in Kerpen-Horrem steht fiir eine neue
Generation von Bahnhofsgebduden.

Links oben: GroBflachige Verglasungen
lassen den Innenraum des Bahnhofs hell
und freundlich erscheinen.

Links unten: Dachbegriinung, Photovol-
taik, Geothermie — Bahnhofe der Zukunft
lassen sich klimaneutral betreiben.

tabler zu machen.” Zum Beispiel mit besseren Umsteigemdg-
lichkeiten durch Park-&-Ride-Platze im direkten Umfeld des
Regional- und S-Bahnhofs, dem direkt an den Bahnsteig ver-
legten Omnibushahnhof oder digitalen Anzeigen fiir Bahn-
und Bus-Abfahrtszeiten. Nebenan gibt es nun eine groBe Fahr-
radstation, und die neue FuBgangerbriicke fiihrt von den um-

liegenden Schulen kreuzungsfrei direkt zum Bahnhofsvorplatz.

Wir verstehen den Bahnhof als Zugang zur Systemmobilitat
fur alle”, sagt Bahnarchitekt Ulrich. ,Heute beginnt Unter-
wegssein nicht erst am Bahnhof, und dort endet es auch nicht.
Der Bahnhof ist ein wesentlicher Teil in der Mobilitdtskette.

Deshalb missen wir ihn zur Schnittstelle zwischen den Fortbewe-

gungsmitteln machen, dem Bus, dem Miet- und Privatauto, Fahr-
rad, Taxi — oder was auch immer die Zukunft noch bringen wird.”
Ende 2013 soll der erste Bahnhof der Zukunft fertig sein.
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lot has changed since the first major train stations

were erected in city centers, like stone monuments

4% <hto modern technology. Life has sped up, people have
more individual travel habits, and natural resources have
become more valuable. So what does the future hold for the
train station?

The key word here is green. In Horrem, a district in the

town of Kerpen, west of Cologne, Germany's first Station-
Green is currently being built — a prototype for a new kind
of environmentally friendly train station. “Horrem is one of
my favorite projects,” says Marc Ulrich, Head of the Design

5 and Planning Unit of DB Station&Service, which makes him
the most senior train station architect at Deutsche Bahn.
“With the StationGreen program we are setting entirely new
standards. The construction is virtually CO, neutral — using
local building resources, renewable energy and construction

Around a century ago train stations were regarded as cathedrals of
modernity and signposts of progress — until cars arrived on the scene.
Car-friendly cities and low-cost airlines meant that train stations were
shunted to the sidings. Now a change of thinking is underway.

Cyclists and pedestrians,
taxis and buses: the new
StationGreen in Horrem
will become a hub for all
transport users.
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We consider the train
station the gateway to
integrated mobility for
everyone. It forms a crucial
link in the mobility chain.”

Marc Ulrich, Architect, DB Station&Service

]

materials — and the station operation is also climate neu-
tral.” The photovoltaic installation will provide around
35,000 kilowatt hours of electricity per year, solar thermal
energy takes care of warm water, geothermal energy pro-

vides heating, and the green roof helps with air-condition-
ing in the building. Large windows and generous skylights
allow plenty of daylight in and aid with orientation.

The StationGreen Horrem construction program is receiving
funding via the EU project SusStation (Sustainable Stations:
www.susstations.org/movie). Five infrastructure organi-
zations from different countries are participating with
construction projects — alongside Kerpen-Horrem these
are Accrington Station in northwest England, the Antrim
Integrated Transport Centre in Northern Ireland, Boulogne-
sur-Mer in northern France, and the Central Station of
Utrecht in the Netherlands.

“It's not just about energy efficiency, accessibility and
clear passenger guidance,” says Ulrich. “It's equally impor-
tant to make rail travel easier and more convenient.” To
enable people to switch modes of transport more easily,
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Above: The pilot project StationGreen
in Kerpen-Horrem represents a new
generation of train station buildings.

Above left: Large windows let in plenty of
light for a bright and friendly atmosphere.

Bottom left: A green rooftop, photovoltaic
cells, geothermal power — the train station
of the future is CO, neutral.

for example, park & ride spaces are provided next to the
rapid-transit and regional train stations, the bus station has
been moved adjacent to the train platform, and there are digi-
tal displays showing the next train and bus departure times.
Adjacent to the train station is a large bicycle station, and
the new pedestrian bridge provides a path from the nearby
schools to the station forecourt with no road crossings.

“We consider the train station as the gateway to inte-
grated mobility for everyone,” says station architect Ulrich.
“These days getting around doesn’t begin or end at the
train station. Rather, it forms a crucial link in the mobility
chain. That's why we have to turn it into a hub for the
various modes of transport: buses, rental or private cars,
bicycles, taxis — and whatever the future might bring.”
The planned completion date for this first train station of
the future is the end of 2013.




