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FlieBband-/Hebetechnik - Maschinelle Verlegetechnik

Schnellumbauzug SUM 315

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Bei einer Fahrdrahthéhe < 5,15 m, ist vor dem Arbeitseinsatz die Oberleitung abzuschalten.

I Die Schwellen miissen fiir das Vorlagern der Neuschienen abgekehrt sein.

I Die einzubauenden Schienen werden auf den Schwellenkdpfen vorgelagert (Abstimmung mit
SUM-Leitung erforderlich).

I Bei Schwellenauswechslung ohne Schienenwechsel sind alle 240 m Entlastungstrennschnitte
erforderlich.

I Bei BRM im Vorlauf verlorener Stopfgang erforderlich; Ablage auf 60 mm unter Soll-SO herstellen.

I Notlaschenverbindungen in den auszubauenden Schienen dirfen nicht mit Schraubzwingen,
sondern nur mit Laschenbolzen (L - 145 mm mit Federring, Muttern nach aullen) gesichert
sein. Notlaschenverbindungen, entsprechend der einzubauenden Schienenform in Héhe der
NeuschienenstdlRe, auf dem Randweg vorlagern.

I Alle Hindernisse bis 1,65 m von Gleisachse sind auszubauen.

I Aus drei Schwellenfachern ist Schotter am Umbauanfang bis Schwellenunterkante und bis
0,5 m vor den Schwellenkdpfen auszurdaumen, um das Einfadeln zu beschleunigen.

I Bei Briicken mit durchgehendem Schotterbett wird der ausgebaute Schotter im mitgefiihrten
Bunkerwagen gespeichert, wenn die Durchfahrbreite im Kettenbereich < 1,65 m von der Gleisachse
betragt. Eine prazise Abstimmung erfolgt mit der SUM-Leitung beim Baustellenbegang.

I Vor Einfahrt der SUM in den Umbauabschnitt miissen folgende Einrichtungen ausgebaut sein:
Wanderschutzklemmen, Leit- und Schutzschienen sowie Fiihrungs- und Fangvorrichtungen,
Schienenbefestigungen auf der Lange des Umbauzuges einschlieRlich Oberbaustofftransportwagen.

I Sicherungskappen in geringer Stiickzahl missen so fiir den Ausbau vorbereitet sein, dass sie beim
Aufnehmen der Schwellen leicht mit der Hand abgezogen werden kénnen.

I Wiedereinbau von Schienenbefestigungen je nach Trassierung.

I Ab R =< 300 m ist eine Mindestiiberh6hung von 90 mm erforderlich.

I Der Umbau ist mdglichst bergab zu planen.

Wagenreihung und Rangieranweisung bei Umbauverfahren SUM 315

Gleisumbau
STW H KTW 2 H KTW 1 H SWAL H ATW H SKW 02 ch"‘“‘"“' |
wagen

| LOK HN‘E“""”“'H KSW HSchulzwagenH STW | .......
‘wagen

I Gleislinge zum Abstellen ca. 200 m

A

Benotigte Daten vom Auftraggeber
I Die vermessungstechnischen Unterlagen, Absteckung, Soll-Ist-Vergleich méglichst digital, die

Betra und das Schienenband sind rechtzeitig dem Maschinenfiihrer zu iibergeben.

1 Ein- und Ausfadelstellen, Umbauleistung, Abschnitte mit Leistungsminderungen (siehe
Arbeitsbehelf Planzeiten), Stérungspuffer (siehe Arbeitsbehelf Planzeiten), Abschnitte mit
Verschwenkung sind anzugeben und in der Bauablaufplanung zu beriicksichtigen.

Technische Daten

Gesamtgewicht 456t
Ldnge iiber Puffer 114m
Breite Arbeitsstellung 3,94m
Fahrzeughéhe iiber SO (Arbeit) 4,80m
Vmax Eigenfahrt/ 19 km/h
Zugfahrt 100 km/h
kleinster befahrbarer Radius Fahrt/Arbeit 150m/300m
zul. Anhdngelast (%o) 1.250t
zul. Anhdngelast (>15-40 %o) 300t

Bremsgewichte G/P 315/315t
Mindestaufentemperatur 3°C
Emissionspegel (Stérschallkataster) 110dB
Rufpartikelfilter ja
Mehrkanalschreiber vorhanden/DRP 8-Kanal
Streckenklasse D4
Gleisldnge zum Abstellen ca.200m

Mindestgleisabstand - bei Einhaltung der Werte gilt auf zweigleisigen Strecken grundsatzlich Vmax. bis 120 km/h

Gleishogenhalbmesser R Mindestgleisabstand a
200m 4,00m
225m 3,95m
250m 3,90m

Gleishogenhalbmesser Mindestgleisabstand
700m 3,85m

4.000m 3,80m

8.000m 3,75m

Hinweis: Wird im Gleisbogen gearbeitet und ist die Uberhéhung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen aufen liegenden Gleises
(Ua, Pa) gréfer als die Uberh6hung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen innen liegenden Gleises (Ui, Pi), muss der
Mindestgleisabstand um den Uberhéhungszuschlag (Zu) vergréRert werden: ZM=2,35 * (Ua - Ui) bzw. ZM = 2,35 * (Pa-Pi)

Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 30 min.
Riisten am Einsatzort 20 min.
Riisten nach Stoffwechsel (10 STW) 30 min.

Umriisten auf/von Stahlschwellen 240 min.
Riisten zum Schwellenwechsel/ 60 min
Gleisumbau/Ausfddeln je .
Riisten nach Arbeitseinsatz vor .
60 min.

Umsetzung

Technologische Daten
Gleisverschwenkung
max. Uberhéhung

Schwellenarten/-ldngen

+150mm
160 mm
2.270-2.800 mm

Ausbau

Beton B58, Bs65, Bs66, B70, B75, B90, B93

Bi- Blockschwellen mit funktionstiichtigen Verbindungseisen
Holz, Holzkuppelschwellen

Stahl mit Kappenldnge bis 150 mm

Schienentypen

Einbau
Beton B58, Bs65, Bs66, B70, B75, B90, B93

Bi- Blockschwellen

Umbauleistung bei Aus- und Einbau von Holz oder Betonschwellen

R>500m
R=500-400m

Umbauleistung bei Ausbau Stahlschwellen - Einbau Holzschwellen oder Betonschwellen

max. Uberhéhung von 100 mm

Breitschwellen
Holz
UIC 60, UIC 54, S 54, S 49
250-350 m/h
200m/h
180m/h



FlieBbandtechnik - Maschinelle Verlegetechnik

Benotigte Daten vom Auftraggeber

1 Die vermessungstechnischen Unterlagen, das Schienenband sowie die Tabelle fiir den Soll-Ist-
Vergleich sind dem Leiter der SUM spatestens bei der Feinabstimmung zu (ibergeben.

1 Ein- und Ausfadelstellen, Umbauleistung, Abschnitte mit Leistungsminderungen,
Storungspuffer. Abschnitte mit Verschwenkung sind anzugeben und in der Bauablaufplanung
zu beriicksichtigen.

Technische Daten

Gesamtgewicht 315t  Bremsgewichte 400t
Ldnge iiber Puffer 82,6m MindestaufSentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung Zange 7 4,40m Emissionspegel (Storschallkataster) 110dB
Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,85m  Ruppartikelfilter ja
gz;%ﬂ? sy 1 53 :Z;z Mehrkanalschreiber vorhanden ja
,I;Le;l;?:er befahrbarer Radius Fahrt/ ; gg$ Streckenklasse CE, (M4
zul. Anh{z:ngelast (%) 1.250t Gleislc'i{]ge zum Abstellen mit 300m
zul. Anhdngelast (>15-40 %) 400t  Zubehdr (UFZ, KSW)

Mindestgleisabstand - bei Einhaltung der Werte gilt ist auf zweigleisigen Strecken grundsatzlich Vmax. bis120 km/h zuldssig

Gleisbogenhalbmesser R

Schnellumbauzug SUM 314 - 200m 400m  8.000m 3,75m

Gleisloses Vorstrecken dank Rau pen fahrwerk mo g| ich Hinweis: Wird im Gleisbogen gearbeitet und ist die Uberhihung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen aufen liegenden
Gleises (Ua, Pa) gréfer als die Uberhéhung bzw. Planumsquerneigung des im Bogen innen liegenden Gleises (Ui, Pi), muss der
Mindestgleisabstand um den Uberhéhungszuschlag (Zu) vergréRert werden: ZM=2,35 * (Ua - Ui) bzw. ZM = 2,35 * (Pa-Pi)

Mindestgleisabstand a Gleishogenhalbmesser Mindestgleisabstand

Mit der SUM 314 ist, neben dem maschinellen Gleisumbau, dank Raupenfahrwerk, ein
gleisloses Vorstrecken und Gleisriickbau maglich.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Die Schwellen miissen fiir das Vorlagern der Neuschienen abgekehrt sein.

I Die einzubauenden Schienen werden auf den Schwellenkdpfen vorgelagert.

I Notlaschenverbindungen in den auszubauenden Schienen dirfen nicht mit Schraubzwingen,
sondern nur mit Laschenbolzen (L = 145 mm mit Federring, Muttern nach auen) gesichert
sein. Notlaschenverbindungen sind entsprechend der einzubauenden Schienenform in Héhe der
NeuschienenstdRRe, auf dem Randweg oder auf dem mitgefiihrten Universalfahrzeug, vorzulagern.

I Alle Hindernisse bis 1,65 m von Gleisachse sind auszubauen.

I Aus vier Schwellenfachern ist Schotter am Baustellenanfang bis Schwellenunterkante auszurdumen,
um das Einfadeln zu beschleunigen.

I Bei Durchlassen mit durchgehendem Schotterbett ist der Schotter aus den Schwellenfachern und
vor Kopf vor dem Einsatz des SUZ auszurdumen, wenn die Durchfahrbreite im Kettenbereich
< 1,60 m von Gleisachse betragt. Eine genaue Absprache mit der SUZ-Leitung (Baustellenbegang)
ist vorab zwingend erforderlich.

I Vor Einfahrt des SUZ in den Bauabschnitt miissen folgende Einrichtungen ausgebaut sein:
Wanderschutzklemmen, Leit- und Schutzschienen sowie Fiihrungs- und Fangvorrichtungen,
Schienenbefestigungen auf der Lange des Umbauzuges einschliellich Oberbaustofftransportwagen.

I Wiedereinbau von Schienenbefestigungen je nach Trassierung.

I Sicherungskappen miissen so flir den Ausbau vorbereitet sein, dass sie beim Aufnehmen der
Schwellen leicht per Hand abzuziehen sind.

I Der Umbau ist méglichst bergab zu planen. Der SUZ kann keinen Schienenwechsel ausfiihren!

Wagenreihung bei Arbeitsverfahren SUM 314

<
<<

Gleisumbau

Bordsatz- Niederbord- Schutz-
Ksw KTRW STW  [ssesuas STW Lok
UFz H wagen Hsatzwagen H s H SUM und ATW H H | | H wagen H © |
Schutz- H Lok |
wagen
Riickbau
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wagen satzwagen wagen

I Gleislinge zum Abstellen ca. 300 m

Verlegung

SUM und ATW
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 30 min. Umriisten auf/von Stahlschwellen 180 min.
Riisten am Einsatzort 20 min. Umriisten auf/von Y-Schwellen 600 min.
Riisten nach Stoffwechsel (10 STW) 30 min. 5[’%5?22?131 ARSI 60 min.
Gleisabsenkung max. 150 mm
Gleisverschwenkung +100 mm
max. Uberhéhung (Schotteruntergrund) 160 mm
Schwellenarten/-ldngen 2.270-2.800 mm
Beton 2. B. auch B 75, B 90, B 93, Doppelblock-, Rahmen- und Breitschwellen

sowie Schwellen Fester Fahrbahnen und ZSX-Schwelle
Holz 2.800+30 mm
Stahl einschl. Y-Schwellen
Schienentypen UIC60, S54, S 49

Umbauleistung

Aus-und Einbau von Holz oder Betonschwellen
Ausbau Stahl, Einbau Holz-/Betonschwellen
Ausbau Stahl, Einbau Stahischwellen

Ausbau Holz-, Beton- oder Stahlschwellen, Einbau
Y-Schwellen, ZSX-Schwelle

Gleisriickbau

250m/h R > 500 m bzw. 220 m/h R 500-200 m
220m/h
180m/h

180m/h

150-180m/h

e}
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FlieBbandtechnik — Maschinelle Verlegetechnik

Portalkran PK 1-20 ES

Die selbstfahrende Portalkran-Einheit PK 1-20 ES wird zum Verlegen von Einzelschwellen
verwendet. Der PK bewegt sich dabei auf vorher ausgelegten Hilfsschienen.

Maschinenspezifische Einsatzmerkmale

I Vorbereitetes Schotterplanum 4,10 m breit, Feldseite extra verdichtet.

I Gestellung ZWB zum Auf- und Abriisten, geeignetes Zugmittel zum Verziehen der Hilfsschienen.
1 Schotter vor Schwellenkopf nicht tiefer als Schwellenunterkante abpfliigen (an Ubergabestelle).
I Bei Einsatz Schotterpflug ist ein ZWB Atlas 1604 mit zusatzlicher Steuereinrichtung notwendig.
I Schwellenwagen max. Breite bei abgeklappter Seitenboardwand 3,00 m oder Bauart SLps 465.
I Generell unterste Schwellenlage auf Holzer legen.

1 Die Linge des ersten Ubergabebahnhofes sollte zur PK-Entladung mindestens 90 m betragen.

Hub des Schwellenverlegegerites 3,40m
Ldnge der Traverse 7,20m
Schwellenldnge Aus-/Einbau 2,27m-2,80m
Querverschiebung zur Léngsachse +200 mm
Leerschienenspurweite bei Normalspur (Fahrkante-Fahrkante) 3,38m
Radabstand 2,50m
max. Uberhéhung (Arbeiten) 150 mm
Fahrgeschwindigkeit 0-22 km/h

20 Stk. B70 und alle (ibrigen Betonschwellen; 25-27 Stk. Holz-

AL A S S schwellen, 20 Stk. Stahlschwellen (nach Umbau der Traverse)

Leistungen und Zeiten

Schichtleistung Verlegung und Riickbau einschliefSlich

Ein- bzw. Ausspreizen der Schienen bei 3 PK ’s e

Auf-und Abriisten (Ubergabebahnhof einrichten und

PK ‘s entladen bzw. verladen) ca. je 6,0 h einplanen

Technische Daten

Gesamtgewicht 14t
Hubkraft 110kN
max. Ldnge iiber alles Arbeitsstellung 7,50m
Lichte Durchfahrtweite 3,15m
max. Breite iiber alles Arbeitsstellung 3,67m

max. Hohe in Arbeitsstellung 4,55m
max. Hohe in Transportstellung 2,89m
MindestaufSentemperatur 3°C

Emissionspegel -

Ruppartikelfilter nein

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 90 min.

Riisten an der Ubergabestelle vorm Einsatz 30 min.

Mindestgleisabstdnde*
Mindestgleisabstiande

Einsatz mit Bedienersitz
zur Randwegseite

Radius s r < [m]

190<r<200 4,14m
200sr<225 4,12m
225sr<250 4,10m
250sr<300 4,10m
300 <1 <4.000 4,05m
4.000sr 4,00m

Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 30 min.

Aufnehmen der Hilfsschienen nach Einsatz 90 min.

Mindestgleisabstdnde*

Mindestgleisabstdnde

Einsatz mit Bedienersitz

Radius sr<[m] zum Nachbargleis

190<r<200 4,55m
200sr<225 4,53 m
225<sr<250 4,50m
250<r<300 4.50m
300 =<r<4.000 4,45m
4.000sr 4,40m

* Bei einem Gleisabstand kleiner als der Mindestabstand, ist das Nachbargleis zu sperren.
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FlieBbandtechnik - Bettungsreinigungstechnik

Bettungsreinigungsmaschine RM 801

Die gleisfahrbare Reinigungsmaschine RM 801 besitzt eine Reinigungsleistung von bis zu
900 m?/h. Die Kontroll- und Schreibeinrichtungen ermoéglichen das Aufzeichnen der Raumtiefe,
Planumsneigung und der Héhenwerte des abgelegten Gleisrostes nach der Bettungsreinigung.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Arbeiten unter Oberleitung bis zu einer H6he von 4,95 ohne Abschaltung méglich.

I Fir den Einbau der Raumkette ist ein Bettungsschlitz vorzubereiten. Hierzu sind 3 Schwellen
aufzuriicken und das Schotterbett 1,50 m links und 1,20 m rechts von der Schiene sowie 0,40 m
unter der Schwelle auszurdumen.

I In den Reinigungs- bzw. Bettungsausbauabschnitten sind alle Hindernisse, die sich im
Bearbeitungsquerschnitt der RM 801-2 befinden, zur Vermeidung von Leistungsminderung,
maoglichst zu beseitigen.

I Der Bearbeitungsquerschnitt ergibt sich aus Reinigungs- bzw. Ausbaubreite und -tiefe, unter Beachtung
der Planumsneigung und Uberhéhung.

I Bei Briicken mit durchgehendem Schotterbett ist der tatsachliche Tragquerschnitt zu ermitteln.

I Beim Reinigen oder Bettungsausbau auf Briicken mit durchgehendem Schotterbett missen
zwischen Schwellenunterkante und Schutzschicht der Briickenkonstruktion min. 200 mm
Schotter vorhanden sein.

Benotigte Daten vom Auftraggeber

0 Absteckunterlagen mit Angabe der Soll-Werte, Kriimmungs-, Uberhéhungslinie und der
Neigungsverhaltnisse

I [st-Lage des Gleises vor BRM (Soll-Ist-Vergleich); alternativ zu Soll-Ist-Vergleich
vor BRM --> Diskette EM-SAT

I Kabellageplan, ggf. Fehimeldung

I Raumbreite, Raumtiefe, Gleisablage und Querneigung werden im Aktenvermerk nach dem
Streckenbegang durch den Betreiber der Reinigungstechnik festgelegt.

I Verbleibende Hindernisse im Gleis

1 Bauablaufplan

Leistungsminderung

I Raumtiefen > 0,70 m unter SOK/Raumbreite > 4,20 m

I Ablegen des Gleisrostes in Uberhéhungen > 100 mm

I Vollstandiger Bettungsausbau mit MFS 40 durch Forderleistung der MFS Einheiten
I Vorgelagerte Neuschienen im Baugleis

I Hindernisse im Reinigungsbereich

I Verschmutzungsgrad des Schotters > 25%
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Technische Daten BRM 161/162
Gesamtgewicht 285/302t
Ldnge tiber Puffer 72/77,72m
Breite Arbeitsstellung max. 5,40m
Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,65m
Vmax Eigenfahrt/ 45 km/h
Zugfahrt 100 km/h
kleinster befahrbarer Radius Fahrt/ 150m
Arbeit 190m
zul. Anhdngelast Eigenfahrt/ 60t
Arbeitsfahrt 1.200t

Bremsgewichte G/P 118/133t
Mindestaufentemperatur 3°C
Emissionspegel (Storschallkataster) 110dB
Rufpartikelfilter ja
Mehrkanalschreiber vorhanden 8-Kanal
Streckenklasse 2
Gesamtldnge des Zugverbandes 100m

Mindestgleisabstdnde bei max. Verschiebung der Kettenfiihrung

Schwellenldnge

Zwischenstiicklange 2,30m

2,40m 2,50m

4,00m 3,95m 3,90m
4,25m 4,20m 4,15m
4,55m 4,50m 4,45m
4,85m 4,80m 4,75m

Mindestgleisabstand

1,68 m 4,05m

1,92m 4,30m

2,23m 4,60m

2,53m 4,90m
Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort 30 min.
Riisten fiir Messfahrt 10 min.

Umriisten auf Vollaushub ohne

Siebwagen 45 min.
Umriisten der Siebanlage von

Bettungsreinigung auf zeitweisen )
Vollaushub 15 min.

Technologische Daten
Rdumbreite
Reinigungstiefe
Kettenhdhe

Heben

max. Verschieben punktuell
Platzbedarf Férdertrog
Arbeitshedingungen

4,00-4,80 m plus 0,3 m links und rechts Pflugschild
1.100 mm unter SOK

350 mm

250 mm

+300 mm

Leerseite 550 mm, Forderseite 670 mm vor Schwellenkopf

Leistung

Verschmutzung < 25%
Reinigungsbreite < 4,70 m

Verschmutzung < 25%
Reinigungsbreite = 4,70 m

Verschmutzung > 25%
Reinigungsbreite < 4,70 m

Verschmutzung > 25%
Reinigungsbreite = 4,70 m

Vollaushub: < 4,70 m
Vollaushub: = 4,70 m (mit Verlegung Geotextil)

300m/h

280m/h

280m/h

250m/h

200 m/h
180m/h

Inhalts-
verzeichnis



FlieBbandtechnik - Bettungsreinigungstechnik

Zweiwege-Reinigungsmaschine ZRM 79 -
gleisgebundene sowie gleislose Bettungsreinigung moglich

Unsere Zweiwege-Reinigungsmaschine ZRM 79 beherrscht neben der gleisgebundenen
Bettungsreinigung auch das Reinigen ohne Gleisrost auf einem Kettenlaufwerk. Dabei kommt
es bei gleisloser Bettungsreinigung nur zu geringen LeistungseinbuBen. Gereinigter Schotter
kann bei Bedatf iiber ein zusatzliches Abwurfband seitlich vorgelagert werden.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Bei einer Fahrdrahthéhe < 4,95 m ist vor dem Arbeitseinsatz die Oberleitung abzuschalten.

I Bei gleisloser Bettungsreinigung ist bei eingeschalteter Oberleitung eine Schlepperdung
erforderlich.

I Fir den Einbau der Raumkette bei gleisgebundener Bettungsreinigung ist ein Bettungsschlitz
vorzubereiten. Hierzu sind 2 Schwellen aufzuriicken und das Schotterbett 1,20 m links/rechts von
der Schiene sowie 0,30 m unter der Schwelle auszurdumen.

I In den Reinigungs- bzw. Bettungsausbauabschnitten sind alle Hindernisse, die sich im
Bearbeitungsquerschnitt der ZRM 79 befinden, zur Vermeidung von Leistungsminderung,
maoglichst zu beseitigen.

I Der Bearbeitungsquerschnitt ergibt sich aus Reinigungs- bzw. Ausbaubreite und -tiefe, unter
Beachtung der Planumsneigung und Uberhdhung.

I Bei Briicken mit durchgehendem Schotterbett ist der tatsachliche Tragquerschnitt zu ermitteln.

I Beim Reinigen oder Bettungsausbau auf Briicken mit durchgehendem Schotterbett missen
zwischen Schwellenunterkante und Schutzschicht der Briickenkonstruktion min. 250 mm Schotter
vorhanden sein.

Bendtigte Daten vom Auftraggeber

1 Absteckunterlagen mit Angabe der Soll-Werte, Kriimmungs-, Uberhéhungslinie und der
Neigungsverhdltnisse

1 Ist-Lage des Gleises vor BRM (Soll-Ist-Vergleich)

1 Kabellageplan, ggf. Fehimeldung

1 Raumbreite, Raumtiefe, Gleisablage und Querneigung werden im Aktenvermerk nach dem
Streckenbegang durch den Betreiber und den Vertreter der Reinigungstechnik festgelegt.

1 Verbleibende Hindernisse im Gleis

1 Bauablaufplan
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Leistungsminderung

I Raumtiefen > 0,70 m unter SOK/Raumbreite > 2,90 m
I Ablegen des Gleisrostes in Uberhéhungen > 100 mm
I Verschmutzungsgrad des Schotters > 25%

I Hindernisse im Reinigungsbereich

Gesamtgewicht 92t Bremsgewichte G/P 55/72t
Ldnge iiber Puffer 28,06 m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung max. 5,20m  Emissionspegel (Storschallkataster) 110dB
Fahrzeughdéhe iiber SO (Arbeit) 4,60m RuPpartikelfilter nein
Vmax Eigenfahrt/ 20 km/h Mehrkanalschreiber vorhanden nein
Zugfahrt 90 km/h

kleinster befahrbarer Radius Fahrt/ 180m Streckenklasse ()
Arbeit 190m

zul. Anhdngelast Eigenfahrt 60t  Gesamtldnge des Zugverbandes 60m
max. Uberhéhung 130mm

Riistzeiten

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 30 min. Riisten am Einsatzort 30 min.

Rédumbreiten [m]

gleislos gleisgebunden

2,90; 3,20; 3,60; 3,80; 4,20; 4,80 3,80; 4,20; 4,80

Technologische Daten
Rdumbreite min. 2,90 m gleislos; min. 3,80-4,80 m gleisgebunden
Reinigungstiefe 1.000 mm unter SOK

Kettenhéhe 280 mm

Platzbedarf Fordertrog/Leerseite 700 mm vor Schwellenkopf

Besonderheit gleisgebundene und gleislose Bettungsreinigungsmaschine
gleisgebundene Bettungsreinigung 120m/h
gleislose Bettungsreinigung (raupenfahrbar) 100m/h

Mindestgleisabstdnde im Bogen bei max. Verschiebung der Kettenfiihrung zur Feldseite

Radius > Mindestgleisabstand

250m 3,80m
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FlieBbandtechnik - Materialtransporttechnik

Material-, Forder- und Silowagen (MFS 100)

Die Materialférder- und Siloeinheiten des Typs MFS 40 und MFS 100/100S bieten einen
vollkommen mechanisierten Lade, Forder- und Entladevorgang. Der Einsatz der MFS-
Einheiten erfolgt im Verbund mit unseren Bettungsreinigungsmaschinen. Mit dem MFS 100S
kann zusatzlich Exganzungsschotter eingebaut werden

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten .
I Entladung zur Bogeninnenseite bis max. 120 mm Uberhdhung.

Gesamtgewicht 60t  Vmaxim Zugverband 100 km/h
max. Zuladung 86t  Emissionspegel (Abstand 10 m) 72dB
Ldnge iiber Puffer 22,90m  Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Transportstellung 3,15m  Rufpartikelfilter ja
Breite Arbeitsstellung ab 5,80m  kleinster befahrbarer Radius Fahrt/ 100m
Fahrzeugmitte bei max. verschwenktem Arbeit 120m
Austrageférderband

Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,19m  Streckenklasse ()
Fahrzeughdéhe iiber SO (Band gehoben) 4,43 m

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 8min.  Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 8 min.
max. Ladevolumen 68 m?
Abwurfhéhe Ubergabeférderband iiber SO 3,88m
Schwenkwinkel des Ubergabeférderbandes +45°
Abwurfweite von der Gleisachse bis Mitte Schiittkegel 5,50m
Entladezeit 4-6 min.
Forderleistung max. 800 m3/h
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Material-, Forder- und Silowagen (MFS 40)

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

B Bei Uberhdhungen > 50 mm und Entladung zur Bogeninnenseite darf das Austrageférderband
nur bis 35° aus der Gleisachse verschwenkt werden. Es steht Ihnen in diesem Fall nur eine
Abwurfweite von bis zu 3,60 m zur Verfligung

Gesamtgewicht 37t  Vmaxim Zugverband 90 km/h
max. Zuladung 56t  Emissionspegel (Abstand 10 m) 72dB
Lénge iiber Puffer 18,38 m  MindestaufSentemperatur 3°C
Breite Transportstellung 3,00m  Rufpartikelfilter nein
Breite Arbeitsstellung ab 4,70m  kKleinster befahrbarer Radius Fahrt/ 120m
Fahrzeugmitte bei max. verschwenktem Arbeit 140m
Austrageférderband

Fahrzeughdhe iiber SO (Arbeit) 4,00m  Streckenklasse 2
Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 8min.  Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 8 min.
max. Ladevolumen 40m?
Abwurfhéhe Ubergabeférderband iiber SO 3,65m
Schwenkwinkel des Austragsforderbandes +45°
Abwurfweite von der Gleisachse bis Mitte Schiittkegel 4,50m
Entladezeit 4-7 min.
Forderleistung max. 300 m3/h

Inhalts-
verzeichnis



FlieBbandtechnik - Materialtransporttechnik

Schwellentransportwagen SiImmps/Smps

Beladung (Bsp. Mit B70 - Schwelle)

Schnellumbauma- Freiraum zwischen | Breite je

schine/ Ladeabschnitte x Maximal- Ladeabschnitten/ | Ladeab-
Schnellumbauzug | Wagengattung | bahnhdhe | Lagen x Schwellen | Beladung Mittelrunge schnitt

SUM 315 -SUM Q3- Slps 462 900mm 2 x 3 x 30 Schwellen 180 Schwellen 200 mm 9000 mm
P SIps463 900mm  2x3x30Schwellen 180 Schwellen 200mm 9000 mm
Slps 464  900mm 2 x 3 x30Schwellen 180 Schwellen 200 mm 9000 mm
Simmps, Sps 466 1470mm 2 x 3 x 25 Schwellen 150 Schwellen Mittelrunge 7500 mm
Smps251B 1470mm 2 x 3 x 28 Schwellen 168 Schwellen 200 mm 8400 mm
SUM 311 -SUM Q-  Slmmps, Sps 466/ 1470mm 2 x 3 x 25 Schwellen 150 Schwellen Mittelrunge 7500 mm
Smps251B 1470mm 2 x3x25Schwellen 150 Schwellen 200 mm 7500 mm
Technische Daten Smps/251 B Simmps/BA dhnlich 466
Ldnge tiber Puffer: 18,9m 17,24m
Drehzapfenabstand 13,4m 10,5m
Leergewicht 27,6t 24,5t
Max. Achslast 20t 20t
zul. Geschwindigkeit gezogen 100 Km/h 100 km/h
Kranfahrbahnhdhe 1470 mm 1470 mm

Abb.: Smps mit 2x3x28 Beladung

Abb.: Simmps mit 2x3x25 Beladung
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Schotterverladestation VST

Mit der VST 01 kdnnen Material-, Forder- und Silowagen der Bauart MFS 100/100S/40 und weitere

passfahige Bauarten mit Schittgiitern, vorzugsweise im Zusammenhang mit Oberbauten, beschickt

werden. Die VST 01 kann vorteilhaft eingesetzt werden, wenn:

I mit den vorhandenen Ladern die Beschickhohe der MFS nicht erreichbar ist

I die Direktbeschickung der MFS wegen Oberleitungsanlagen nicht méglich ist

I die zusatzlichen Hub- und Schwenkbewegungen der Lader eine erhebliche Leistungsminderung
zur Folge hatten

Technische Daten

Ldnge iiber Puffer 13,69m
Gesamtlinge Transportstellung 16,70m
Gesamtldnge in Arbeitsstellung 20,26 m
Gesamtlinge Zugverband 27,20m
Héhe iiber SO 4,30m
Breite ab Fahrzeugmitte Transportstellung 1,30m
zul. Gesamtgewicht 32t
Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h
Schallemission 72dB
Rufpartikelfilter nein
Riistzeit 20 min.
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Unser leistungsstarker Gleishaukran ermadglicht es, Weichen bis 1.200er Radius in GroBteilen,
komplett vormontiert, selbstiandig zu verfahren und einzubauen. Die sehr kurzen Riistzeiten
ermoglichen kurze Sperrpausen effektiv zu nutzen. Die Weichenerneuerung kann durch den
Einsatz mit unseren Weichentransportwagen weiter optimiert werden.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Entsprechend den maschinenspezifischen Einsatzmerkmalen der Schienenkranwagen sind
bauseitige Regelungen erforderlich.

I Die Tragfahigkeit des Oberbau/Damms ist fiir die maximalen Stitzkrafte (ca. 125 t) im abgestiitzten

Kranbetrieb zu gewahrleisten.

Die Tragfahigkeit des Gleises ist fiir die maximal zuldssige Radlast von ca. 22,5 t zu gewadhrleisten.

Einsatz flir Arbeiten unter einer Oberleitung ist méglich (abgesichert durch eine Hubbegrenzung).

Die min. Hohe fiir das Arbeiten unter der Oberleitung betragt 4,60 m.

Fir die Planung von bauseitigen MaRnahmen sind entsprechende Vorschlage den Anlagen zu

entnehmen:

I Abstltzung auf mehrgleisigen Strecken (siehe Skizze),

I Bodenpressung in Abhédngigkeit vom Abstltzstapel (siehe Skizze).

I Der Einsatz bei Dunkelheit ist moglich. Die maschineneigene Beleuchtungsanlage ist fiir Einsdtze bei
Dunkelheit im Arbeitsbereich einschlielich Bedienungseinrichtung des Kranes ausreichend.

Aufriisten 20 min.
ohne _ - 045m2 279 Abriisten 20 min.
1 3 .90 1m2 125 freistehender Kranbetrieb 5 min.
2 5 .G 21m2 60 abgestiitzter Kranbetrieb 10 min.
3 6 2m  3,1m? 40  Traversen ohne Verlingerung 5 min.
4 8 2m 4,16 m? 30 Traversen mit Verldngerung 12 min.
Gesamtgewicht 128t Streckenlast 160,00t 0-4,80 m/min (2*4 Striinge)

Heben/Senken 0-9,60 m/min (22 Strdinge)
Ldnge iiber Puffer 13,00m Bremsgewichte G/P  135/135t .

90t (2*4 Stringe)

Hakenflasche 50t (2*2 Stréinge)
Breite Transport- 3.10m Mindestaugen- 39 galge
steZung eiperaty Teleskopieren ca. 100 sek.
Héhe in Transport- Emissionspegel -
stellung 425m  bstand 7 m) 7848 LngeTeleskop, o5
Max. Hhe in Arbeits- - _ Feskopzylinaer mi b
stellung 20,00m  Rufpartikelfilter Sperrventil
Vmax Eigenfahrt/ 20km/h  Mehrkanalschreiber i Teleskopierldnge 6,5-21,5m
Zugfahrt 120km/h  vorhanden J
b Arbeitsbereich 13-21,5m
Radius Fahrt 90m  Streckenklasse £ Wippen (0-38°) ca. 60-120 sek.

Tragfdhigkeitstabelle [t]

Abstiitzbreite 5,00m 3,80m freistehend

Schwenkwinkel +30° | 360° +20° 360° +3° | #10° | 220° 360°

hintere Ausladung 800m  |200m | 800m ‘Z,OOm 8,00m 4,00m ‘ »00

. Ausladung .

Radius vor Puffer Tragkrdfte
9,3m 2,8m 90 56 33 90 40 21 90 64 46 12 55
10m 3,5m 80 51 29 80 38 19 80 56 41 11 4,5
11m 45m 72 44 25 72 35 16 72 50 36 9,4 3,5
12m 55m 63 385 21,5, 63 305 14 63 43 32 8 2,5
13m 6,5m 56 34,5 19 56 27,5 12 56 38 28,5 6,8 1,8
14m 7,5m 50 31 1635 50 24,5 10,5 50 34 26 5,8 1,3
15m 85m 45 28 14,5 45 22,5 9,5 45 32 23,5 5 -
16m 9,5m 41 25,5 13 41 20,5 8,5 41 29 21,5 4,3 -
17m 10,5m 39 235 11,8 39 185 7.5 39 27 19,5 3,6 -
18m 11,5m 37 215 10,5 37 17 7 37 25 18,5 3 -
19m 12,5m 35 20 9,5 35 15,5 6 35 23 17 2,6 -
20m 13,5m 33 185 88 33 14,5 55 33 21 15,5 2,1 -
21m 14,5m 30,5 17 81305 135 5 30,5 19 14,5 1,8 -

22,1m 156m | 285 15 751285 12,5 4 28,5 18 13,5 1,5 -

Tragfihigkeitstabelle [t] - ein Quadrant abgestiitzt

Stempeldruckkraft (A) = 1.250 kN Abstiitzung bei mehrgleisigen Strecken :cbl'ls:vuet:ll()\;ei:rtlfel 10° [ ggoo m [ 360° 3° | 3239 m [ 360°
hintere Ausladung 8,00m [ 2,00m | 2,00m ] 8,00m
b . Ausladung .

Radius Tragkrifte

3 Schwellen 1.300 1g. 6 Schwellen 2.000 g, vor Puffer gkrdf
9,3m 2,8m 90 24 56 55 90 24 56 55
5 Schwellen 1.600 lg. 8 Schwellen 2.000 Ig. 10m 3,5m 80 24 52 4,5 80 24 52 4,5
11m 4,5m 72 24 47 3,5 72 24 47 35
12m 5,5m 63 24 41 2,5 63 24 41 2,5
13m 6,5m 56 24 35,5 18 56 24 35,5 18
NNV 14m 7.5m 50 24 31,5 1,3 50 24 31,5 1,3
[ i 5 15m 8,5m 45 24 28 - 45 24 28 -
'% NV ANV /& T 16m 9,5m 41 24 25,5 - 41 22 25,5 -
© 1I7m  105m 39 23 23 - 39 20 23 -
| | B 18m __ 11,5m 37 22 21 - 37 19 21 -
‘ - 19m 12,5m 35 21 19 - 35 18 19 -
| 20m ___135m 33 18 17,5 - 33 16 17,5 -
Y~ 21m  145m 30,5 17 16 - - 15 16 -
e A 221m___156m 28,5 15 15 - - 14 15 -
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FlieBband-/Hebetechnik

Eisenbahndrehkran EDK 300/5

Der EDK 300/5 ist ein sechsachsiger, elektro-
hydraulisch angetriebener Dieselkran mit einer
maximalen Tragfahigkeit von 50 t.

Der Kran kann, aufgrund der Anordnung der vier
Abstiitzstempel und dem waagerecht gestellten
oder gewippten Ausleger, in verschiedenen
Arbeitsvarianten gemaR Tragfahigkeitstabelle
eingesetzt werden. Der waagerecht gestellte
Ausleger ist fir das Arbeiten unterhalb der
Fahrleitungsanlage geeignet. Der dreiteilige

Teleskopausleger kann in jeder Arbeitsstellung,
auch mit Massegut am Kranhaken, gewippt und
teleskopiert werden.

Der Kran arbeitet nur im Hakenbetrieb und darf
bei einer Umgebungstemperatur von -25 °C bis
+40 °C eingesetzt werden. Des Weiteren ist er
mit einem Lastmomentbegrenzer ausgeriistet.
Die erforderliche Gleislange fiir den gesamten
Kranzug (Kran und Schutzwagen) betragt

ca. 35 m.

Abmessungen und Transportdaten

Dienstmasse max. 100t
Ldnge tiber Puffer 12.510mm
Breite 3.060 mm
Hdhe 4.280 mm
Anzahl der Achsen 6 Stiick
Achslast max. 18t
Streckenlast max. 8 t/m
Kleinster durchfahrbarer Bogenhalbmesser 120m
Abstiitzbasis 1 5.300x6.052 mm
Abstiitzbasis 2 3.900x 7.456 mm
Anzahl der Stiitzstempel 4
Stempeldruckkraft max. 740 kN

Riistzeiten (Abstiitzung ist bis SO vorbereitet)
Ohne Abstiitzung (Auf-/Abriisten)
Mit Abstiitzung (Auf- /Abriisten)

10 min. / 10 min.
20 min. / 20 min.

Tragfihigkeitstabelle

Uberhohung

Uberhohung

Arbeitsgroen

Tragféhigkeitsdaten siehe Tabelle
Lastmoment 3.250 kNM
Hakenhdhe tiber SOK bei max. 2,60 m
unbelastetem Ausleger gewippt max. 12,10 m bei
waagerecht a=15m
max. 10m
Hubtiefe Weitere Angaben siehe
Hubhdéhen und Hubtiefen
P . 5.551 mm

Riickwdrtiger Schwenkraqdius . .
Weitere Angeaben siehe
des Oberwagens Tabelle
Achsfahrmasse max. 41t
Radfahrmasse max. 23t

Arbeitsgeschwindigkeiten

Heben bis zu 10t ca. 15 m/min
Heben bis zu 50t ca. 3 m/min
Wippen mit Massegut ca. 1 bis 3 min

Telskopieren mit Massegut ca. 2 bis 4 min
Drehen 1 U/min

Eigenfahrt 6 km/h

Uberhbhung Uberhohung

<10 mm

< 25 mm < 50 mm < 100 mm

£
£
2
=
K]
a 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
< 111 112 | 113 | 114 | 115 116 | 117 118 | 121 | 122 | 123 124 | 125 126 127
Lastint
6,5 50 50 50 34 34 15 50 31 - 45 28 - 30 22 -

27,5 12 41 24,6 - 27 19,4 -

8 37 37 37 24,5 245 104 | 37

22,3 94 33 196 88 |223 155 -

9 31 31 31 20 20 | 85 | 31

182 7,7 28 16,1 7,1 |188 12,7 55

10 26 26 26 17 17 65 | 26

155 59 | 23 135 54 16 10,7 45

11 22 22 22 14,5 14,5 | 52 22

13,2 47 |198 11,5 43 |138 92 36

12 185 | 185 18,5 12,5 | 12,5 4 18,5

11,4 36 |166 10 33 1118 8 3

13 16,5 16,5 16,5 11 11 32 |16,5

10 29 1149 87 27 10 7 2,5

14 14,5 14,5 145 | 95 | 95 28 |145

87 25 13 7.7 23 9 62 21

15 13 13 13 85 | 85 24 13

78 22 |11,7 69 2 76 56 18

16 11,5 11,5 11,5 7,5 | 7,5 2 11,5

68 1,8 1103 62 1,7 |65 5 15

64 1,5 |94 57 14 |55 47 13

18 10 10 10 65 65 | 1,4 10

6 1,3 9 53 1,2 | 48 44 11
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Das Langschienenentladesystem Bauart EMD ist zum Entladen von Langschienen zu verwenden.
Ablage der Langschienen ist in Gleismitte oder auf Schwellenkdpfen méglich. Das System Bauart
EMD ist fiir die Entladung von 6ffentlichen Wagen und Transportwagen der Bauart STS einsetzbar
(STS-Wagen nur mit gesondertem Entladetisch, hier sind Absprachen erforderlich). Das Abladen
von Langschienen kann auf Gleisen mit Radien bis 190 m und bis zu 150 mm Querneigung
erfolgen. Die Schienenldnge darf nicht kiirzer als 40 m sein.

Transport:

Der Transport zur Baustelle/Eingleisstelle erfolgt per Strasse. Nach dem Eingleisen und
Ankuppeln an die Langschienentransporteinheit oder einen Zweiwegebagger kann das
Langschienenabladesystem Bauart EMD mit Vmax 10 km/h gezogen und mit Vmax 5 km/h
geschoben werden. Weichen diirfen nur mit Vmax 5 km/h befahren werden.

Aufriisten:

Zum Aufriisten ist ein Zweiwegebagger erforderlich. Die Eingleisstelle muss so beschaffen sein,
dass EMD und Zweiwegebagger eingleisen kdnnen. Das EMD wird von zwei Bedienern begleitet, je
nach Schienenmenge sind 2 bis 4 Helfer beizustellen. Bagger, Helfer und AZ-Leistung kdnnen auch
als Komplettleistung liber uns bezogen werden.

zul. Gesamtgewicht 3,5t
Lange 5.48m
Breite 2,51m
Héhe 1,30m
120 m Schienen 600 m/h Aufbauen/Abbauen mit beigestelltem Zweiwege-Bagger 30 min.
180 m Schienen 900 m/h

weitere auf Anfrage Schienenanker anlaschen 10 min.

Der Weichentransportwagen "WTW" bringt einen erheblichen Fortschritt in die Gleisinstandsetzung. Mit ihm ist
es moglich, komplett montierte Weichen sowie Weichenteile direkt auf die Baustelle zu transportieren, wobei die
Weichenkasten und Weichenantriebe montiert bleiben kdnnen. So kann weitgehend auf Montageplatze in
Baustellenndhe verzichtet, eine effiziente Trassennutzung gewahrleistet und somit die Montagequalitat erhéht

werden. Die Altweiche kann anschlieRend mit dem Weichentransportwagen zur Demontage, Entsorgung bzw.

Wiederaufbereitung zu einen der Standorte der DB Bahnbau Gruppe transportiert werden.
Die Lieferung der Weichen und Weichenanschliisse kann durch die DB Bahnbau Gruppe ,,Just in Time* am Tag des
Einbaus erfolgen, damit entfallt die aufwandige Lagerung auf der Baustelle und Sperrpausen kénnen minimiert

werden.

Geschwindigkeit im Zugverband (Vmax) 100 km/h
Eigengewicht 40t
Max. Zuladung ca. 40t
Max. Schwellenlinge 4,8m
Gesamtldnge 25,26 m
Max. Ladeldnge 24,45 m
Kieinster Kurvenradius 75m
Drehgestell Matisa TYPRHS
Drehzapfenabstand 19,3m
Radsatzabstand eines Drehgestells 1.800 mm
Pneumatische Bremse gewichtsabhdngig
Spindelhandbremse 16t
Leistung des Dieselmotors 20 kW
Lérmpegel der Energiegruppe max. 70 dBA
Bordspannung 24V
Beleuchtung 2x70W
Bedienung tragbarer Steuerkasten
Transporte max. 1.200er Weichen
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Stopf- und Messtechnik - Gleisstopftechnik

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatzw 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.

Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310;

Ril 824.2410; Ril 824.3010 AU

Gesamtgewicht 69t Bremsgewichte G/P 46/53t
Ldnge iiber Puffer 27,70m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,80m Emissionspegel (Abstand 10 m) 90dB
Fahrzeughdhe iiber SO 3,61m Rufpartikelfilter vorhanden nein
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 90 km/h Mehrkanalschreiber vorhanden 6-Kanal/8-Kanal
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h Streckenklasse B1 und héher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m xggﬁ;‘;ﬁj‘}#ﬁ%‘fﬂiﬁ;’mn 50/250m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 100m

zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 40t

Gleisstopfmaschine GSM 09-32 - Kontinuierlich arbeitende
Nivellier-, Richt- und Stopfmaschine

Leistungskennwerte der Maschine (m/h)*

Arbeitsgang H+V  1.Stabilisierung 2. Stabilisierung DUA 1 Eingriff =~ DUA 2 Eingriffe

Unsere Gleisstopfmaschinen der 09er Serie erméglichen, dank der Trennung von Haupt- Stopfleistung 500 600 700 650 600
und Aggregatrahmen, eine hohe Arbeitsgeschwindigkeit und eine optimale Qualitat der
Gleisgeometrie. Die Arbeitsvorginge Heben, Richten und Unterstopfen werden wahrend der
kontinuierlichen Fortbewegung der Maschine ausgefiihrt. Auch kurze Sperrpausen kdnnen so
rationell und wirtschaftlich genutzt werden!

*reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei Stahlschwellen
sind 60% der Leistung anzusetzen

X X 3 Messleistung
Einsatzbedingungen/Vorarbeiten P .
B Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich) . . o usatzlicher Messtrupp notwendig;
I Kennzeichnune von Kabeln und Leitungen im Stobfbereich Leistung Messarbeiten m- Gleis, in der extra Leistung --> nichtim
8 g p Arbeitsgang Schichtleistung enthalten Schichtpreis enthalten
I Entfernung Melaunscher FuBklammern . :
B Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich) Messleistung bis 1.500m ab1.500m
I Behandlung des Kleineisens :
1 Auswechslung schlechter Zwischenlagen U AT
I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!) 600 mm bis 670 mm*
I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten s e e 10mm
Bendtigte Daten vom Auftraggeber max. Hebung (bis zu 3 Eingriffe erforderlich) 60 mm
1 errmal_rktungsplgn bzw. Absteckbuch_ oder gleichwertige elelftrgmsche Vorgaben S S T R e ) Ty
1 Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan
2. Stabilisierung (1 Eingriff erforderlich) Hebung max. 20 mm
Leistungsheschreibung/Parameter . . L
. . s . . Durcharbeit ‘Anzahl E bh Heb Heb .40
Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen! urcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhéingig von Hebung) S b e il
1 Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h Hebung > 40 mm bei Durcharbeitung, > 60 mm bei Neu-/Umbau ist vorzustopfen!
I Nivellierleistung (Héhe Richtung) ca. 1.050 m/h Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen 2-Schwellenstopfung

I Ermittlung der Verschiebewerte mit Pfeilh6henabsetzmeRgerat ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h
I LeistungseinbuRe bei Einsatz Bogenlaser ca. 50%

*Schwellenabstdnde sind immer bei der Bestellung anzugeben
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Stopf- und Messtechnik - Gleisstopftechnik

Gleisstopfmaschine GSM 09-3X - Kontinuierlich arbeitende
Nivellier-, Richt- und 3-Schwellen-Stopfmaschine — Stopfexpress

Unsere kontinuierlich arbeitenden Hochleistungsstopfmaschinen der Serie 09-3X unterstopfen

je Eingriff drei Schwellen gleichzeitig. Die DB Bahnbau Gruppe bietet den Stopfexpress mit

oder ohne integrierten dynamischen Gleisstabilisator an. Der ,,Dynamic Stopfexpress“ stopft

und stabilisiert in einem Arbeitsgang! Die dynamische Gleis-Stabilisation verlingert die
Durcharbeitungszyklen und gewdhrt eine dauerhaft gefestigte Gleislage. Die Maschine hinterldsst
ein optimiertes und haltbares Gleis.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung Melaunscher FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsheschreibung/Parameter

Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!
I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit PfeilndhenabsetzmeRgerat ca. 250 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

I LeistungseinbuBe bei Einsatz Bogenlaser ca. 50%

Benotigte Daten vom Auftraggeber
I Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben

1 Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.

Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310;

Ril 824.2410; Ril 824.3010 Sl

Technische Daten

Gesamtgewicht 120t Bremsgewichte G/P 82/92t
Ldnge iiber Puffer 34,04m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,80m Emissionspegel (Abstand 10 m) 90dB
Fahrzeughdhe iiber SO 4,03m RufSpartikelfilter vorhanden ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100 km/h Mehrkanalschreiber-Anlage 8-Kanal
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h Streckenklasse C2 und hoher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m ﬂggﬁ;ﬁ,ﬁ?ﬂ%ﬂﬁﬂiﬂfwn 50/250m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 180m Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 100m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 50t Bogenlaser vorhanden ja

Leistungskennwerte der Maschine (m/h)*

Arbeitsgang H+V  1.Stabilisierung 2. Stabilisierung DUA 1 Eingriff  DUA 2 Eingriffe
Stopfleistung 600 m 800m  1.000-1.200m 900-1.100m 800-900 m

* reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei Stahlschwellen

sind 60% der Leistung anzusetzen
Messleistung* (nur GSM 338 mit Bogenlaser)

Zusatzlicher Messtrupp notwendig;

Leistung Messarbeiten m- Gleis, in der extra Leistung --> nicht im

Arbeitsgang Schichtleistung enthalten Schichtpreis enthalten
Messleistung bis 1.500 m (EM-Sat empfohlen) ab 1.500 m (EM-Sat empfohlen)

* notwendige Messarbeiten (Nivellieren, Visieren, Soll-Ist-Vergleich) Pfeilhéhenabsetzgerit + Fixpunktmessgerdt sind extra
Leistungen

Technologische Daten

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!) 600 mm bis 670 mm*
Mindesthebung am Hochpunkt 10mm
max. Hebung (bis zu 3 Eingriffe erforderlich) 60 mm
1. Stabilisierung (bis zu 2 Eingriffe erforderlich) Hebung max. 30 mm
2. Stabilisierung (1 Eingriff erforderlich) Hebung max. 20 mm
Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhdngig von Hebung) Hebung max. 40 mm
Hebung > 40 mm bei Durcharbeitung, > 60 mm bei Neu-/Umbau ist vorzustopfen!
Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen 3-Schwellenstopfung

*Schwellenabstdnde sind immer bei der Bestellung anzugeben
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Stopf- und Messtechnik - Gleisstopftechnik

Gleisstopfmaschine GSM 09-4X - Kontinuierlich arbeitende
Nivellier-, Richt- und 4-Schwellen-Stopfmaschine — Stopfexpress

Unsere kontinuierlich arbeitenden Hochleistungsstopfmaschinen der Serie 09-4X unterstopfen je
Eingriff vier Schwellen gleichzeitig. Die Vorteile des Stopfexpress 09-4x sind die Leistungsmeter
in einer Stunde. Bei der Durcharbeitung langer Abschnitte bringt die Maschine ihre Vorteile

zur Geltung. Die DB Bahnbau Gruppe bietet den Stopfexpress ohne integrierten dynamischen
Gleisstabilisator an. Die Maschine hinterldsst ein optimiertes und haltbares Gleis.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung Melaunscher FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Leistungsbheschreibung/Parameter

Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!
I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit PfeilndhenabsetzmeRgerat ca. 250 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

I LeistungseinbuBe bei Einsatz Bogenlaser ca. 50%

Benotigte Daten vom Auftraggeber

I Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben
I Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn méglich Bauablaufplan
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Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 30 min.
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 15 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 15 min.

Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310;

Ril 824.2410; Ril 824.3010 Sl

Technische Daten

Gesamtgewicht 179t Bremsgewichte G/P 82/92t
Ldnge iiber Puffer 34,04m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,80m Emissionspegel (Abstand 10 m) 90dB
Fahrzeughdhe iiber SO 4,03m RufSpartikelfilter vorhanden ja
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 120 km/h Mehrkanalschreiber-Anlage 8-Kanal
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 120 km/h Streckenklasse C2 und hoher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 150m ﬂggﬁgﬁg‘;’#%ﬂﬁﬂiﬁg“" 50/250m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 180m Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 100m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 60t Bogenlaser vorhanden ja

Leistungskennwerte der Maschine (m/h)*

Arbeitsgang H+V 1. Stabilisierung 2. Stabilisierung
1Eingriff 1 Eingriff/2 Eingriffe 1 Eingriff/2 Eingriffe 1 Eingriff/2 Eingriffe
Stopfleistung 950m 1.700/1.100m 2.200/1.200 m 2.200-1.200m

* reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei Stahlschwellen
sind 60% der Leistung anzusetzen

Messleistung* (nur GSM 338 mit Bogenlaser)

Zusitzlicher Messtrupp notwendig;

Leistung Messarbeiten m- Gleis, in der extra Leistung --> nicht im
Arbeitsgang Schichtleistung enthalten Schichtpreis enthalten

Messleistung bis 1.500 m (EM-Sat empfohlen) ab 1.500 m (EM-Sat empfohlen)

* notwendige Messarbeiten (Nivellieren, Visieren, Soll-Ist-Vergleich) Pfeilhéhenabsetzgerit + Fixpunktmessgerdt sind extra
Leistungen

Schwellenabstand (Bei Bestellung angeben!) 580 mm bis 650 mm*
Mindesthebung am Hochpunkt 10mm
max. Hebung (bis zu 3 Eingriffe erforderlich) 60 mm
1. Stabilisierung (bis zu 2 Eingriffe erforderlich) Hebung max. 30 mm
2. Stabilisierung (1 Eingriff erforderlich) Hebung max. 20 mm
Durcharbeitung (Anzahl Eingriffe abhdngig von Hebung) Hebung max. 40 mm
Hebung > 40 mm bei Durcharbeitung, > 60 mm bei Neu-/Umbau ist vorzustopfen!
Anzahl gleichzeitig stopfbarer Schwellen 4-Schwellenstopfung

*Schwellenabstdnde sind immer bei der Bestellung anzugeben
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Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik

Universalstopfmaschine USM 08-275 3S

Unsere Universalstopfmaschine der Bauart 08-275 3S ermdglicht dank Drei-Strang-Hebung,
kombiniertem Richtaggregat und drehbarer Universalstopfaggregate eine schnelle und
schonende Stopfung von Weichen, Kreuzungen und auch Gleisen.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)

I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Abbau von Gleisschaltmittel, Schienenverbinder fiir Gleisstromkreis und Teile der elektrischen
Weichenheizung

I Entfernung Melaunscher FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Bendtigte Daten vom Auftraggeber
1 Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben

1 Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn méglich Bauablaufplan
I bei Giberhéhten Bogenweichen Weichenh6henplan bzw. Weichenskizze
1 bei Ablaufbergen etc. Angaben zur Grandiente, max. Radius usw.

Leistungsbeschreibung/Parameter
Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit PfeilnéhenabsetzmeRgerat ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP
oder wenn (iberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten - Anschliisse, Verbindungen
weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung bzw. wenn die
Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)

I Visierleistung - Hebewerte entsprechend. Weichenldange 15-45 min;

Weichenanschluss ca. 75 m 15 min

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich pro Weiche entsprechend Weichenlange, einschlieRlich Anschliisse

ca. 30-45 min
Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310; Ril 824.2410; Ril 824.3010 30 min.
Gesamtgewicht 76t Bremsgewichte G/P 38/48t
Ldnge iiber Puffer 28,00m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,82-3,80m Emissionsspiegel (Abstand 10 m) 87dB
Fahrzeughdhe iiber SO 3,7m Ruppartikelfilter vorhanden nein
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 90 km/h Mehrkanalschreiber-Anlage 6-Kanal
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h Streckenklasse B1 und héher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 150m Mindestabstand zum vorliegenden 50/250m
Arbeitsgang (mit/ohne Laser)
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m Mindestabstand hinter USM fiir SSP 100m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 40t
max. Hebung Gleis 60 mm
max. Hebung Weiche <60mm
Mindesthebung fiir Weichenherzstiick 10 mm auf hohem Strang
Richten laut Ril 824 = 30 mm pro Arbeitsgang

Leistungskennwerte der Maschine (m/h)* Stopfleistung Gleis

Leistung/Arbeitsgang H+V  1.Stabilisierung 2.Stabilisierung  DUA 1Eingriff = DUA 2 Eingriffe
Stopfleistung 220 250 250 250 220

* reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei Stahlschwellen
sind 60 % der Leistung anzusetzen

Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)* Stopfleistung Weiche

WeichengroRe H+V  1.Stabilisierung 2. Stabilisierung
1901:9 60 50 50 60
3001:9 70 60 60 70
5001:12 80 70 70 80
7601:14 90 80 80 90
1.2001:18,5 110 90 90 110

* notwendige Messarbeiten (Nivellieren, Visieren, Soll-Ist-Vergleich) Pfeilhéhenabsetzgerdt + Fixpunktmessgerdt sind extra
Leistungen

Messarbeiten m-Gleis, in der
Schichtleistung enthalten

Zusatzlicher Messtrupp notwendig, extra Leistung
nicht im Schichtpreis enthalten

Leistung/Arbeitsgang
Messleistung bis 750 m ab750m
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Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik
Technologische Dten

Mindesthebung fiir 10 mm auf hohem Strang Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.
Weichenherzstiick Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
max. Hebung Gleis 60mm Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
max. Hebung Weiche <=60mm Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Richten lautRil 824 =30mmpro ;i croistreigabe nach Ril 824.2310; 30 min.

Arbeitsgang  pii 854 2410; Ril 824.3010

Gesamtgewicht 100t Bremsgewichte G/P 56/74t
Ldnge iiber Puffer 34,00m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,82-3,80m Emissionspegel (Abstand 10 m) 90dB
Fahrzeughdhe iiber SO 3,7m RuRpartikelfilter vorhanden nein
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 90 km/h Mehrkanalschreiber-Anlage 6-Kanal
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100km/h  Streckenklasse C2 und héher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m Mindestabstand zum vorliegenden 50/250m
Arbeitsgang (mit/ohne Laser)
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m Mindestabstand hinter USM fiir SSP 100m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %o) 60t

Universalstopfmaschine USM 08-475 4S - Die bewahrte, universale
Stopfmaschine mit Doppelschwenkpickel und 3-Strang-Hebung

Leistungskennwerte der Maschine (m/h)* Stopfleistung Gleis

. . . . . Leistung/Arbeitsgang H+V 1. Stabilisierung 2. Stabilisierung DUA 1 Eingriff  DUA 2 Eingriffe
Die Stopfmaschinen der Bauart 08-475 4S sind mit der bewahrten 3-Strang-Hebung und 4-Strang-

Stopfung ausgestattet. Alle vier Stopfaggregate konnen voneinander unabhingig arbeiten. Die LG R 2l 300 S Sl 2/
duBeren, auf Teleskopauslegern montierten, Aggregate konnen vom Bedienersitz auch auf schriag *reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei
liegende Schwellen eingestellt werden. Die 08-475 4S ist fiir die Weichen- und Gleisbearbeitung Stahischwellen sind 60 % der Leistung anzusetzen
geeignet. Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)* Stopfleistung Weiche
Einsatzbedingungen/Vorarbeiten : " o o

. - . A . Weich R H+V 1. 1 2. 1
I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich) Db . Stabilisierung _ 2. Stabilisierung
1 Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich 1901:9 60 50 50 60
I Entfernung Melaunscher FuBklammern 3001:9 70 60 60 70
I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)
1 Behandlung des Kleineisens e i 70 70 e
I Auswechslung schlechter Zwischenlagen 7601:14 90 80 80 90
I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen 1.2001:18,5 110 % %0 110

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

* notw. Messarbeiten (Nivellieren, Visieren, Soll-Ist-Vergleich) Pfeilhéhenabsetzgerdt + Fixpunktmessgerdt sind extra Leistungen

Bendtigte Daten vom Auftraggeber

: . : Messarbeiten m-Gleis,inder  Zusétzlicher Messtr notwendig, extra Leistung nicht
1 Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben - SERREREHEIE o &

Leistung Arbeitsgang Schichtleistung enthalten im Schichtpreis enthalten

1 Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan . .
I bei (iberhéhten Bogenweichen Weichenhéhenplan bzw. Weichenskizze Messleistung bis 750m ab750m

Leistungsheschreibung/Parameter
Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit Pfeilndhenabsetzmefgerat ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2, jedoch mindestens 30 min./Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
liberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten - Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter
etwa => Ldnge/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits
vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)
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Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik
Technologische Dten

max. Hebung Gleis 60mm  Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.
max. Hebung Weiche <60mm  Ristenim Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
) . Rii Ei Ei 10 min.
Mlqdesthebunq fiir e S iisten am Einsatzort vor dem Einsatz 0 min,
Weichenherzstiick . . . .
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Richten It. Ril 824 =30 mm prop e Gleisfreigabe nach Ril 824.2310;

Arbeitsgang R 824.2410; Ril 824.3010 30 min.

Gesamtgewicht 122,5¢ Bremsgewichte G/P 84/89t
Ldnge iiber Puffer 33,14m Mindestaufentemperatur 3°C
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,78-3,80m Emissionspegel (Abstand 8,25 m) <85dB
Fahrzeughdhe iiber SO 4,15m Rufpartikelfilter vorhanden nein
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100 km/h Mehrkanalschreiber-Anlage 8-Kanal
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 120 km/h Streckenklasse C2 und hoher
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m Mindestabstand zum vorliegenden 50/250m
Arbeitsgang (mit/ohne Laser)
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m Mindestabstand hinter GSM fiir SSP 100m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %.) 40t

Universalstopfmaschine USM 09-16 4S
Kontinuierlich arbeitende Nivellier-, Richt- und Stopfmaschine

Leistungskennwerte der Maschine (m/h)* Stopfleistung Gleis

Leistung/Arbeitsgang H+V 1. Stabilisierung 2. Stabilisierung DUA 1 Eingriff  DUA 2 Eingriffe

Dank der kontinuierlichen Arbeitsweise der Hochleistungs-Universalstopfmaschine 09-16 4S ist

neben der perfekten Weichenbearbeitung auch eine schnelle und wirtschaftliche Gleisstopfung LG R 2l 330 370 350 Sl
moglich. Die Maschine ist unter anderem mit einzeln dreh- und steuerbaren Stopfaggregaten, *reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei
Automatischen Leitcomputer und einer Ausschwenkbegrenzung ausgestattet. Stahlschwellen sind 60 % der Leistung anzusetzen

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)* Stopfleistung Weiche

[ | Erm1ttlgng der Hebe- und R1chtwe¥te im Vgrfeld (bei Elpsatz Bogenlaser Absprache erforderlich) WeichengroRe H+V 1. Stabilisierung 2. Stabilisierung

I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

1 Entfernung Melaunscher FuRklammern 1901:9 60 50 50 60
I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich) 3001:9 70 60 60 70

I Behandlung des Kleineisens

B Auswechslung schlechter Zwischenlagen 5001:12 80 70 70 80

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen 7601:14 90 80 80 90

I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten 1.2001:18,5 110 % % 110
Bendtigte Daten vom Auftraggeber * notw. Messarbeiten (Nivellieren, Visieren, Soll-Ist-Vergleich) Pfeilhéhenabsetzgerdt + Fixpunktmessgerdt sind extra Leistungen

I Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben Messarbeiten m-Gleis, inder ~ Zusétzlicher Messtrupp notwendig, extra Leistung nicht

1 Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan

o i . . " 8 . Leistung Arbeitsgang Schichtleistung enthalten im Schichtpreis enthalten
1 bei Giberh6hten Bogenweichen Weichenhdhenplan bzw. Weichenskizze

Messleistung bis 750 m ab750m

Leistungsheschreibung/Parameter
Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h

I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h

I Ermittlung der Verschiebewerte mit PfeilndhenabsetzmeRgerat ca. 250 m/h
I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
liberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten

I Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten (gilt nur bei Vollsperrung
bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in Zugpausen!)
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Stopf- und Messtechnik - Universalstopftechnik

Universalstopfmaschine USM 09-32 4S
Kontinuierlich arbeitende Nivellier-, Richt- und Stopfmaschine

Die Hochleistungs-Universalstopfmaschine 09-32 4S erreicht, aufgrund ihrer kontinuierlichen
Arbeitsweise und den 32-Pickel-Stopfaggregaten, eine enorme Leistungsfihigkeit. Neben

der perfekten Weichenbearbeitung ist eine sehr schnelle und wirtschaftliche Gleisstopfung
moglich. Die Maschine ist unter anderem mit einzeln dreh- und steuerbaren Stopfaggregaten,
automatischem Leitcomputer und einer Ausschwenkbegrenzung ausgestattet.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Ermittlung der Hebe- und Richtwerte im Vorfeld (bei Einsatz Bogenlaser Absprache erforderlich)
I Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen im Stopfbereich

I Entfernung Melaunscher FuBklammern

I Korrektur Schwellenteilung (falls erforderlich)

I Behandlung des Kleineisens

I Auswechslung schlechter Zwischenlagen

I Bei einer Hebung > 40 mm ist vorzustopfen
I Verschiebungen > 30 mm sind vorzurichten

Bendtigte Daten vom Auftraggeber

1 Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben

1 Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan
1 bei Giberh6hten Bogenweichen Weichenhdhenplan bzw. Weichenskizze

Leistungsbeschreibung/Parameter

Vermessungsleistungen sind bei der Maschinenbestellung generell abzustimmen!

Gleisvermessung

I Visierleistung zur Ermittlung der Hebewerte ca. 600 m/h
I Nivellierleistung (H6he Richtung) ca. 1.050 m/h
I Ermittlung der Verschiebewerte mit Pfeilh6henabsetzmeRgerat ca. 250 m/h

I Erstellung Soll-Ist-Vergleich ca. 1.200 m/h

Weichenvermessung

I Zeit in Min. = Leistungslange/2 , jedoch mindestens 30min/Weiche; bei Kreuzung, FAKOP oder wenn
liberhéhte Bogenweiche => Leistungslange = Minuten

I Anschlisse, Verbindungen weitere Gleismeter etwa => Lange/4 = Minuten

B (gilt nur bei Vollsperrung bzw. wenn die Weichenstopfmaschine bereits vor Ort ist - kein Messen in

Zugpausen!)
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max. Hebung Gleis 60 mm

max. Hebung Weiche <60mm

Mindesthebung fiir 10 mm auf hohem Strang

Weichenherzstiick

Richten It. Ril 824 = 30 mm pro
Arbeitsgang

Gesamtgewicht 169t
Lénge iiber Puffer 43,74m
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,78-3,80m
Fahrzeughohe iiber SO 4,15m
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 100 km/h
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 100 km/h
kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m
kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 190m
zul. Anhdngelast (Steigung < 10 %.) 60t

Leistungskennwerte der Maschine (m/h)* Stopfleistung Gleis

Leistung/Arbeitsgang H+V 1. Stabilisierung
Stopfleistung 500 600

Riisten im Bahnhof vor dem Einsatz 20 min.
Riisten im Bahnhof nach dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 10 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310; 30 min.

Ril 824.2410; Ril 824.3010

Technische Daten

Bremsgewichte G/P 105/120t
Mindestaufentemperatur 3°C
Emissionspegel (Abstand 10 m) 85dB
Ruppartikelfilter vorhanden ja
Mehrkanalschreiber 8-Kanal
Streckenklasse C2 und héher
Mindestabstand zum vorliegenden 50/250m
Arbeitsgang (mit/ohne Laser)

Mindestabstand hinter USM fiir SSP 100m
Bogenlaser ja

2. Stabilisierung DUA 1 Eingriff  DUA 2 Eingriffe

700-900 600-800 650

* reine Stopfleistung ohne Messarbeiten, Einschottern und sonstige Behinderungen fiir Beton- und Holzschwellen; bei

Stahischwellen sind 60 % der Leistung anzusetzen

Leistungskennwerte der Maschine (Minuten/Weiche)* Stopfleistung Weiche

WeichengroRe H+V  1.Stabilisierung 2.Stabilisierung

1901:9 60 50 50 60
3001:9 70 60 60 70
5001:12 80 70 70 80
7601:14 90 80 80 90
1.2001:18,5 110 90 90 110

* notw. Messarbeiten (Nivellieren, Visieren, Soll-Ist-Vergleich) Pfeilhéhenabsetzgerdt + Fixpunktmessgerdt sind extra Leistungen

Messarbeiten m-Gleis, in der

Leistung Arbeitsgang Schichtleistung enthalten

Messleistung bis 900 m

Zusatzlicher Messtrupp notwendig, extra Leistung nicht
im Schichtpreis enthalten

ab 900 m
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Stopf- und Messtechnik -
Schotterplanier- und Profilierungstechnik

Universalschotterplaniermaschine SSP 110 SW und USP 2000 SWS

Unsere Hochleistungsschotterplaniermaschinen arbeiten in kontinuierlicher Arbeitsweise, d.h.

Pfliigen und Kehren erfolgt in einem Arbeitsgang. Die integrierten Schottersilos speichern
iiberschiissigen Schotter, der je nach Bedarf wieder abgegeben werden kann. Im Gleis werden
die Arbeitsgeschwindigkeiten der 09-32er Serie erreicht.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Der Einsatz unter eingeschalteter Oberleitung ist grundsatzlich erlaubt.

I Bauausfiihrender hat zustandige Bereiche der DB AG zu informieren.

I Abbau bzw. Kennzeichnung von Kabeln und Leitungen, Gleisschaltmittel, Schienenverbindern,
Teile der Weichenheizung.

I Benennung in Betra und Information an Maschinenpersonal vor Arbeitsbeginn.

I Einstellung der Arbeit mit den Pfliigen bei unsichtigem Wetter (Sicht unter 100 m).

I GleichmaRige Aufnahme lberschiissigen Bettungsmaterials iber den gesamten
Bettungsquerschnitt sowie gleichzeitiges Abkehren der Schwellenoberflachen.

I Aufnahme des liberschiissigen Schotters in Schotterspeicher und dosierbare Verteilung an
beliebige Stellen des Gleisabschnittes.

I Arbeitsbreite der Pfliige bis zu einer Entfernung von 4 m von Gleismitte.

I Flankenpflug ist bei Arbeiten im Mittelkern durch automatische Ausschwenkbegrenzung
einzustellen und elektronisch zu sperren.

I Kehren im Weichenbereich nach Umriistung der Maschine ist méglich.

Technische Daten SSP/USP SSP/USP
Gesamtgewicht 38/54t  kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 120m
Ldnge iiber Puffer 17,23/19,00m kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 120m
Breite Transportstellung 3,00/3,10m Bremsgewichte G/P 38/38t
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 4,80m Mindestaufentemperatur 3°C
Fahrzeughdhe iiber SO 4,50/4,55m Emissionspegel (Abstand 8 m) 80dB
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 90/100 km/h Rufpartikelfilter vorhanden nein/teilweise
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugfahrt 90/ 100 km/h Streckenklasse B1 und héher

Mindestgleisabstdnde SSP/USP

Mindestgleisabsténde ag [m] Abstand der dufSeren
Radius Kante herausrag. Teile

r> Abwurfklappe Planierpflug des Flankenpfluges

gedffnet | gedffnet vorn ausgeschwenkt Nachbargleises

190 3,83 3,65 3,72 3,68 3,65 3,65 3,65 1,95
200 3,81 3,62 3,71 3,67 3,62 3,62 3,62 1,94
225 3,78 3,57 3,67 3,63 3,57 3,57 3,57 1,90
250 3,75 3,55 3,65 3,60 3,55 3,55 3,55 1,87
800 3,75 3,50 3,65 3,60 3,55 3,50 3,50 =
4.000 3,65 3,50 = = = = = =
9.000 3,65 3,50 = = = = = =
Technologische Daten SSP/USP
max. Fahrgeschwindigkeit im Arbeitsgang 10 km/h
max. Fassungsvermdgen des Schotterspeichers 5/10m3
max. Erfassungstiefe unter SO 700 mm
max. Flankenfliigelverstellung waagerecht 1,50m
max. Flankenfliigelverstellung senkrecht 0,45m
Flankenwinkel >-45°
Flankenwinkel positiv 0°-10°
Verfiillen, Einpfliigen, Kehren 900/1.000 m/h
Abnahmeprofilieren 800/900 m/h
Tiefenkehrung /Vmax > 140 km/h) 700/800 m/h
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Mess- und Stabilisierungstechnik - Gleisvormesswagen
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Gleisvormesswagen EM-SAT

Gleisvormesswagen EM-SAT Benétigte Daten vom Auftraggeber

I Vermarktungsplan bzw. Absteckbuch oder gleichwertige elektronische Vorgaben
I Einweisung in die Baustelle, Betra, Sicherungsplan, wenn moglich Bauablaufplan

Leistungen und Zeiten

Der EM-SAT ermdglicht die voll mechanisierte Aufmessung der Gleislage in Hohe, Richtung,
Spur und Uberhohung in einem Arbeitsgang. Die ermittelten Korrekturwerte kénnen direkt
an den Leitcomputer der folgenden Stopfmaschine weitergeben werden. Aufgrund der hohen
Leistungsfihigkeit, ist der EM-SAT besonders beim Einsatz des schnellen Stopfexpress 09-3X
zu empfehlen.

Riistzeiten

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Schiene mul frei von Schnee und Eis sein. Nebel reduziert die Sehnenldangen auf das sichtbare
MaR. Bei starkem Nebel Einsatz unmdglich (Sicht unter 100 m).

I Vermarkungsunterlagen miissen vor Arbeitsbeginn {ibergeben werden, 1 Stunde Vorlauf pro zu
messenden Abschnitt.

I Die Einzelheiten zum Einsatz des EM-SAT sind beschrieben in Ril 824.0520. Ideale
Datenlibergabe in elektronischer Form (beschrieben in Emsat.de).

I Etwa eine Stunde Vorlauf bei Einsatz zusammen mit Stopfmaschine in der gleichen Sperrpause. Technologische Daten

I Arbeitsrichtung aufsteigend oder absteigend moéglich. Datenausgabe erfolgt immer aufsteigend.

I LeistungseinbuRe durch gleichzeitige Bettungsprofilmessung etwa 10%.

Technische Daten
Aufnahme der Messwerte mit dem EM-SAT

Bremsgewichte G/P 56/58t
) X X Aufnahme der Messwerte mit dem EM-SAT und Festpunktmessgerat
 Zulisie GeschwindigketinZugverband  120kn/h RuSpartelfler vorhanden cmsmer 0L
. *entsprechend der Anzahl der Vermarkungspunkte und den zu messenden Parametern (Héhe, Abstand, Querspanne)
Schotterprofilmessung
_ MKS-An’age &Handl
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Mess- und Stabilisierungstechnik

Gleisgeometriemesser GRP 3000

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

Gleisgeometriemesser GRP mit IMU

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Schiene muR frei von Schnee und Eis sein. Nebel reduziert die Sehnenlangen auf das sichtbare
MaR. Bei starkem Nebel Einsatz unméglich (Sicht unter 100m). (Zukiinftig ggf. GPS)

I Vermarkungsunterlagen missen so frilh wie moglich vorliegen (min. 1h vor Beginn).

I Idealer Weise erfolgt die Datenilibergabe in elektronischer Form (beschrieben in Emsat.de) Die
Ubertragung an die Stopfmaschine erfolgt méglichst (iber UMTS/Email.

I Etwa eine Stunde Vorlauf bei Einsatz zusammen mit Stopfmaschine in der gleichen Sperrpause.

I Keine Einschrankungen bei Nebel oder GPS-Verlust.

I Schiene muR frei von Schnee und Eis sein.

I Vermarkungsunterlagen missen so friih wie moglich vorliegen (min. 1 h vor Beginn).

I Etwa eine Stunde Vorlauf bei Einsatz zusammen mit Stopfmaschine in der gleichen Sperrpause.
I Die Dateniibergabe an die Stopfmaschine erfolgt innerhalb der DB Bahnbau Gruppe per E-Mail.

I Arbeitsrichtung aufsteigend oder absteigend ist egal. Ausgabe der Daten erfolgt immer aufsteigend.

I Bei Einsatz mit 2 AK kann die Auswertung und Erstellung Stopfdiskette erst im Anschluss erfolgen.

Technische Daten

Gesamtgewicht 2x30kg
Messldnge bei klarer 300m
Sicht

Spurweite 1.000 oder 1435 mm
Messparameter optional
Pfeilhéhe punktuell Lichtraumprofil
Ldngshéhe punktuell Bahnsteigprofil
Uberhéhung Bahnsteig-Soll-Ist-Vergleich

Spurweite Gleisabstand

Héhe und Richtung am Festpunkt

Technologische Daten

Messparameter optional

Erzeugung einer "Stopfdiskette" nach Ril 824.0420

Temperaturbereich (Schiene frei) -20-40°C
Mindestabstand zum vorliegenden Arbeitsgang 100m

Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 20 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 20 min.

Bei Gleisfreigabe nach il 824.2310; Ril 824.2410; Ril 30 min.
824.3010

Auswertung und Erstellung Stopfdiskette

Erfolgt bei Messtrupp-3AK parallel zur Messung.

Dateieingabe: 1.000 m mit 2 AK

Diskette fiir Stopfmaschine erstellen: 1.000 m mit 2 AK
Arbeiten in Uberhéhungen

Messgeschwindigkeit alle 5 m

Nur zur Festpunktmessung (Soll-Ist-Vergleich)

30 min.

60 min.

<160 mm
800-1.200 m/h
1.200m/h

Mit dem GRP-System kann bei absoluter Koordinatenmessung ein bestehendes Festpunktfeld iiberpriift werden.
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Technische Daten

Messparameter optional

Gesamtgewicht 36kg Erzeugung einer "Stopfdiskette" nach Ril 824.0520
Messldnge bei klarer 300m Temperaturbereich (Schiene frei) -20-40°C
Sicht

Mindestabstand zum vorliegenden Arbeitsgang 100m
Spurweite 1.000 oder 1435 mm

Messparameter optional Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 30 min.
Pfeilhhe (PRI T Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 10 min.
Ldngshéh ktuell Bahnstei il

angshohe punktuell Bahnsteigprofil g . c1oicreigabe nach Ril 824.2310; Ril 824.2410; 30 min.
Uberhéhung Bahnsteig-Soll-Ist-Vergleich Ril 824.3010

Spurweite Gleisabstand

Héhe und Richtung am Festpunkt

Auswertung und Erstellung Stopfdiskette

Erfolgt bei Messtrupp-3AK parallel zur Messung.

Dateieingabe: 1.000 m 30 min.
Diskette fiir Stopfmaschine erstellen: 1.000 m 60 min.
Arbeiten in Uberhéhungen <160 mm
Messgeschwindigkeit 1.00-1.500 m/h
Nur zur Festpunktmessung (Soll-Ist-Vergleich) 1.500m/h
Mit diesem GRP-System kann in Zugpausen (UV-Sperrung) gearbeitet werden.

Die Ridumzeit betrdgt bei allen GRP-Systemen 30 Sek.
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Dynamischer Gleistabilisator DGS 62 N

Der dynamische Gleisstabilisator sorgt mit horizontal in den Gleisrost eingebrachten Schwing-
ungen fiir eine homogene Verdichtung des Schotterbettes. Damit kann die Lagestabilitdt des
Gleises signifikant gesteigert werden und Anfangssetzungen nach Oberbauarbeiten werden
vorweggenommen.

Einsatzbedingungen/Vorarbeiten

I Der Einsatz auf Briicken und Kunstbauten bedarf der Zu- bzw. Abstimmung mit der DB AG

I Arbeitsbeginn oder Stilstand darf nicht auf Briicken erfolgen.

I Beginn und Ende eines Arbeitsganges hat immer mit einer Rampe zu erfolgen. Bei Stillstand ist
der DGS zuriickzusetzen und der Arbeitsgang mit der Rampe wieder aufzunehmen

I In Tunneln sollte generell keine Stabilisierung vorgenommen werden.

Riisten am Einsatzort vor dem Einsatz 15 min.
Riisten am Einsatzort nach dem Einsatz 15 min.
Bei Gleisfreigabe nach Ril 824.2310; Ril 824.2410; Ril 824.3010 30 min.
Gesamtgewicht 70t  kleinster befahrbarer Radius in Fahrt 130m
Ldnge iiber Puffer 26,48 m  kleinster befahrbarer Radius in Arbeit 130m
Breite Arbeitsstellung ab Fahrzeugmitte 1,35m  Mindestaufentemperatur (Schiene frei) 3°C
Fahrzeughdhe iiber SO 3,68m  Emissionspegel (Abstand 7 m) 82 dB
Zuldssige Geschwindigkeit in Eigenfahrt 85 km/h  RuPpartikelfilter vorhanden nein
Zuldssige Geschwindigkeit in Zugverband 100km/h  Streckenklasse B1
Zuldssige Anhdngelast (Steigung < 10 %) 40t  Mehrkanalschreiber-Anlage 6-Kanal
Bremsgewichte G/P 44/48t

Leistungsbeschreibung
Arbeitsgeschwindigkeit ca. 1.000 m/h
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Logistik/Traktion - Traktion

Technologische Daten

Technologische Daten

Technologische Daten

Technologische Daten

Technologische Daten
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Logistik

Schienenladeeinheit SLE

Die Schienenladeeinheit kommt beim Schienenwechsel oder dem Gleisumbau zum Einsatz. Mit
der SLE kénnen Langschienen im Vorfeld auf den Schwellenképfen oder der Gleismitte abgelagert
werden. Die Altschienen werden nach erfolgtem Schienenwechsel oder Umbau wieder auf die
Transporteinheiten verladen.

Riistzeiten

Technologische Daten (Schienenmanipulator)

Leistung

Transporteinheiten Aufladen Abladen
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Maschinentechnik Oberleitungsanlagen

Motorturmwagen MTW 100

Der MTW 100 ist ein vierachsiges, dieselhydraulisch angetriebenes Gleisarbeitsfahrzeug. Durch
seinen hohen Ausstattungsgrad, seine hochwertigen Fahreigenschaften und seine Zuverlassigkeit
bietet es vielseitige Einsatzmdglichkeiten bei der Montage, Instandhaltung und Wartung von
Fahrleitungsanlagen. Die Ausriistung des MTW mit Traktionssteuerung erméglicht mehrere
Fahrzeuge (iber einen Fiihrerstand zu steuern, um groRe Anhdngelasten zu transportieren. Die
Hubarbeitsbiihne vom Typ PA 120 ist universell einsetzbar. Fiir Arbeiten in Tunneln ist der MTW
mit einem RuRpartikelfilter zur Reduzierung der DieselruRemission ausgeriistet. Anschliisse fiir
elektrische und pneumatische Werkzeuge sind auf der Bithne vorhanden.

Technische Daten
Fahrzeug Sicherheitseinrichtung

4-achsiges Drehgestellfahrzeug Gegengleissperre

Geschwindigkeit Eigenfahrt und 100 km/h Not-Aus-Taster am Arbeitskorb

Zugverband und an Fahrzeugecken

Anhdngelast 80t elektrischer Notablass der Biihne
(separate Batterie)

Ausriistung mit Sifa, Indusi, GSM-R und EBuLa

Stromabnehmer mit Fahrdrahth6henmessanlage
und Messlineal

Drehfahrgestell

Besondere Ausriistung mit Traktionssteuerung
zur Kopplung mehrerer MTW 100.

Wird zum Transport der FUM eingesetzt 90 km/h

Arbeitskorb mit Abklappbaren Geldndern

Korbgrife 1,50mx3,00m
Korbbelastung 400Kg
Reichweite seitlich bis 8,00 m
max. Arbeitshéhe 8,50m

Sprechanlage zwischen Arbeitskorb und Kabine
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Oberleitungsmontagefahrzeug OMF

Das Oberleitungsmontagefahrzeug ist ein fiir die Montage, Instandhaltung und Wartung von
Fahrleitungsanlagen ausgeriistetes Fahrzeug. Das in Regelfahrzeug-Bauart ausgestattete
Drehgestellfahrzeug verfiigt iber einen Kabinenaufbau mit zwei Fiihrerrdumen, den Sozialraum
und den Werkstatt und Lagerbereich. Das Fahrzeug ist ausgestattet mit einer freischwenkbaren
Hubarbeitsbhiihne, einem Kran mit Arbeitskorb, einer Tragseil- und Fahrdrahtpositioniereinrichtung
und einem Messstromabnehmer mit Aufzeichnungscomputer. Anschliisse flr elektrische und
pneumatischen Werkzeuge sind vorhanden.

Technische Daten

Lénge (iber Puffer 18,70m Tragseil- und Fahrdrahtpositionierer
Vmax Eigenantrieb 120 km/h Dozler-Fahrdrahtmesseinrichtung
Vmax Schleppfahrt 120 km/h Funkfernsteuerung

Vmax Arbeitsfahrt 0-5 km/h

Grope 2,18mx1,20m Gegengleissperre
Tragfdhigkeit 450Kg Notbetrieh iiber

Ausladung Héhe 14,30m Notstromaggregat

Ausladung Reichweite 12,90m

Arbeitskorbgréfse 1,20mx1,20m

Tragfdahigkeit 260 kg

Ausladung Héhe 21,0m

Tragféhigkeit Kran 82t

53

Inhalts-
verzeichnis



Maschinentechnik Oberleitungsanlagen

Fahrleitungsmontagewagen FMW

Der FMW wird fiir die Arbeiten an den Oberleitungen eingesetzt. Die Baustellenlogistik erfolgt
Uiber eine gesonderte Zugfahrt. Flir den betrieblichen Einsatz wird ein erfahrener Bediener
beigestellt, welcher durch seine Fachkompetenz die Bedienung des Fahrzeuges unter Betrachtung
der betrieblichen Bestimmungen libernimmt. Ein besonderer Vorteil fiir die Montage ist die iber
16 m lange Arbeitshiihne. Der FMW verfiigt (iber keinen Eigenfahrantrieb, kann aber im Regelzug
versendet werden.

Technische Daten

Mafe Arbeitsbiihne 16,02mx1,70m
Hauptbiihne Oberkante iiber SOK 4,29m-6.79m
Tragfdhigkeit gesamt (einschlieflich 1.250kg
Querbiihne)

Tragfdhigkeit Hauptbiihne 625 kg/m?
oder max. 8 Personen
Tragféhigkeit Querbiihne 450kg
Schwenkbereich Querbiihne 2x90°
Zul. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

Weitere Ausstattung

Zur Fiihrung des Fahrdrahtes befindet sich jeweils am Biihnen-ende eine ausfahrbare Fiihrungsrolle, Schwenkwinkel 180 °.

Der FMW verfiigt iiber einen grofen Werkstatt- Materialraum.

Inhalts-
verzeichnis

Zweiwege-
Arbeitsbiihne
ZW-AB 4°AXE

Zweiwege-Arbeitshiihne ZW-AB 4°AXE

Der 4°AXE ist ein ,,Dreiwege-Fahrzeug” fiir
Montagearbeiten an Oberleitungsanlagen der
DB AG.

Als Anhdnger mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von 3,5 t kann er von
einem geeigneten Fahrzeug auf der StraRe

Technische Daten

StraBenbetrieb

Anhénger-Gewicht <3.500kg
max. Geschwindigkeit 80 km/h
Auflauf- und Handbremse 80t

Zulassung als selbstfahrende Arbeitsmaschine

Ldnge mit Zugstange 4,85m
Breite 2,25m
Hdéhe 3,7m

Off-Road-Betrieb

Off-Roadfahrwerk mit 4 hydraulisch
verstellbaren Knickarmen, hydraulische
Fahrmotoren

Bobcat“Lenkung, Fahrsteuerung (iber Funkfernbedienung

max. Fahrhéhe 4,28m
Steigfdhigkeit 70%
max. Geschwindigkeit 5km/h

gezogen werden. Mit seinem allradgetrieben
Geldndefahrwerk kann er nahezu tiberall
eingegleist werden. Der 4°AXE ist mit 2
voneinander unabhangigen Teleskopmast-
Arbeitsbiihnen ausgestattet, die auf einem
hydraulischen Drehtisch montiert um 90°
schwenkbar sind.

Schienenbetrieb

Arbeitsgeschwindigkeit mit angehobener Biihne 5km/h

Arbeiten bis 180 mm Uberhéhung méglich

Arbeitshiihnen

1 x Arbeitskorb fiir 2 Personen, Tragféhigkeit 265 kg

1 x beweglicher Arbeitskorb mit 180° Drehwinkel

4 Zylinder Diesel-Motor, wassergekiihlt, Leistung 26 kW




Das Raupenrammgerat G42 bietet vielseitige Einsatzmoglichkeiten flir Ramm- und Bohrarbeiten
sowohl auf festem Untergrund als auch auf einem Tragwagen mit Abstiitzzylindern. Durch
Aufrichten des Mdklers in einem Zug sind mit der Maschine kurze Riistzeiten méglich. Das
Raupenrammgerat bietet eine hohe Mabilitat durch Transportmaéglichkeiten auf Tieflader oder
Tragwagen.
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Lénge

Reichweitenverstellung

Mikler Schwenkbereich links/rechts
Miikler Verschiebebereich unten/oben
Midklerneigung vor/zuriick
Midiklerneigung seitlich rechts/links
max. Drehmomentaufnahme
Betriebsdruck
Umgebungstemperatur

Max. Heckauslage

Transportgewicht mit Gegengewicht, Dieselbdr und Schlagschraube

Ldnge Mdkler nach hinten umgelegt (Transportstellung I)

Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung II mit angebautem Arbeitsgerdt)
Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung II ohne angebautes Arbeitsgert)
Breite

Héhe Transportstellung I ohne Arbeitsgerdt

Héhe Transportstellung II

14,90 m
3,70m-5,60m
-80°/+90°
-2,10m/+1,90 m
2,8%9,5°
2,8%2,8°

14 kNm
30MPa

-20 bis +40 °C
1,75m

ca. 42,3t

15,72m
19,15m
19,17 m
3,00m
3,35m
3,28 m

Das Raupenbohrgerit Delmag G42B ist einem Durchmesser von 0,80 m und einer

speziell flr das profilfreie Arbeiten zum Einbautiefe von 8,30 m durchgefiihrt werden.
Nachbargleis nach den Vorschriften der DB AG In Verbindung mit dem Anbaugerat Ramm- und
entwickelt wurden. Das Kellybohrverfahren Ziehvibrator HVR 60 kénnen ebenso profilfrei
erlaubt ein erschiitterungsfreies und Trager, Spundwandprofile und Rohre eingebaut
larmarmes Einbringen der Griindungen fiir werden. Fiir das Arbeiten im Gleis steht ein
Oberleitungsmasten in der Infrastruktur Gliterwagen vom Typ Samms mit 4 Abstiitz-
der DB AG. Mit dem Raupenbohrgerat Zylinder zur Verfiigung. Uber die StraRe ist der
kénnen GrolRrohrbohrgriindungen bis zu Transport mit einem Tieflader méglich.
Lénge Mdkler 15,20m
Reichweitenverstellung 3,80 m-4,30m
Mdkler Schwenkbereich links/rechts -80°/+90°
Midkler Verschiebebereich unten/oben -2,50m/+2,50m
Miiklerneigung vor/zuriick 2,8°/10,0°
Miiklerneigung seitlich rechts/links 59/5°
max. Drehmomentaufnahme 80 kNm
Betriebsdruck 30MPa
Umgebungstemperatur -20 bis +40 °C
Max. Heckauslage 1,75m
Transportgewicht mit Gegengewicht ca. 40,0t
Lédnge Mdkler nach hinten umgelegt (Transportstellung I) 16,50m
Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung II mit angebautem Arbeitsgerdt) 18,94m
Ldnge Mdkler nach vorn umgelegt (Transportstellung II ohne angebautes Arbeitsgerit) 19,17 m
Breite 3,40m
Hdhe Transportstellung I ohne Arbeitsgerdt 3,35m
Hdohe Transportstellung IT 3,28m
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Maschinentechnik Oberleitungsanlagen

Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug ZW-OMF

Das Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug
auf Basis eines 3-achsigen Mercedes Benz
AROCS 3345 ist fir Arbeiten an Oberleitungen
der DB Netz AG ausgelegt. Mit der L-Bithne auf
einem 3-stufigen Teleskoparm kdnnen Arbeiten
bis in 14 m Arbeitshéhe ausgefiihrt werden.

Im Arbeitskorb befinden sich Anschlisse
flr elektr. und pneumatische Werkzeuge.

Technische Daten

Fahrzeug

Das ZW-OMF ist mit zwei hydrostatisch
angetriebenen Drehgestellen ausgestattet.

Der aufgebaute Trommelbock ermdglicht das
Verlegen und den Riickbau von Fahrdraht

und Tragseil. Zur Kontrolle der Héhen- und
Seitenlage dient der Pantograph mit digitaler
Hohenanzeige. Das Fahrzeug besitzt die
Zulassung des Eisenbahn-Bundesamtes und die
Einsatzgenehmigung der DB Netz AG.

Basisfahrzeug Mercedes Benz AROCS 3345
Gesamtgewicht 26.000 kg
Moto-Nennleistung 330kW
Geschwindigkeit 80 km/h auf der Strafle 25 km/h auf der Schiene
Schienenfiihrung Drehgestell / Drehgestell
Schienenspurweite 1.435mm

Ausstattung

Teleskoparbeitsbiihne 3TL

Fahrdraht- und Tragseilpositionierer PFD99
Messpantograph mit digitaler Héhenanzeige
Stromgenerator

Sifa, Hub- und Schwenkbegrenzung

Hubarbeitsbiihne

Max. Korblast
Arbeitshéhe iiber SO

seitl. Reichweit
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350kg /500 kg
14m/9m
9m/6m

Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug ZW-OMF

Das Zweiwege-Oberleitungsmontagefahrzeug
auf Basis eines 3-achsigen Mercedes Benz
AROCS 3345 ist fir Arbeiten an Oberleitungen
der DB Netz AG ausgelegt. Mit der L-Biihne auf
einem 3-stufigen Teleskoparm kénnen Arbeiten
bis in 14 m Arbeitshohe ausgefiihrt werden.

Im Arbeitskorb befinden sich Anschlisse
flr elektr. und pneumatische Werkzeuge.

Technische Daten

Fahrzeug

Das ZW-OMF ist mit zwei hydrostatisch
angetriebenen Drehgestellen ausgestattet.

Der aufgebaute Trommelbock ermdglicht das
Verlegen und den Riickbau von Fahrdraht

und Tragseil. Zur Kontrolle der Héhen- und
Seitenlage dient der Pantograph mit digitaler
Hoéhenanzeige. Das Fahrzeug besitzt die
Zulassung des Eisenbahn-Bundesamtes und die
Einsatzgenehmigung der DB Netz AG.

Basisfahrzeug Mercedes Benz AROCS 3345
Gesamtgewicht 26.000 kg
Moto-Nennleistung 330kW
Geschwindigkeit 80 km/h auf der Strae 25 km/h auf der Schiene
Schienenfiihrung Drehgestell / Drehgestell
Schienenspurweite 1.435mm

Ausstattung

Teleskoparbeitsbiihne 3TL

Trommelbock mit Vorspannkraft 5 kN
Messpantograph mit digitaler Héhenanzeige
hydraulischer Fahrdrahtpositionieren

Stromgenerator

Hubarbeitshiihne
Max. Korblast
Arbeitshohe iiber SO

seitl. Reichweit

500kg/350kg
14m/9m
9m/6m
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Oberleitungsverlegeeinheit OVE

Die Oberleitungsverlegeeinheit dient zur Verlegung oder zum Riickbau von Fahrdraht und
Tragseil. Zusatzlich kénnen Kabel neben dem Gleis verlegt werden. Die Einheit besteht
aus 2 Wechselaufbauten und einem Tragwagen. Je Wechselaufbau sind 2 hydraulisch
angetriebene Trommelbdcke und ein Seilflilhrungsmast vorhanden. Fiir die Be- und
Entladung der Trommeln dient ein Palfinger Ladekran PR220C. Dieser ist mit einer
Gegengleissperre und Hubhdhenbegrenzung ausgestattet.

Technische Daten

Tragwagen

Typ Sgns 691
Ldnge (iber Puffer 19,64 m
Héchstgeschwindigkeit 100 km/h
Antriebsmoment max. 4.000 Nm
Zugkraft 0-8 kN
Bremskraft 0.8-8 kN
Arbeitsgeschwindigkeit 0-5 km/h
Gewicht Seiltrommel max. 3.000 kg
Typ Palfinger PR220C
Tragkraft max. 4.500 kg bei 3,50 m
Tragkraft min. 1.480kg bei 11,80 m
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